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dinz
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Smart City Mainz - Digitalisierungsstrategie

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:
D-1-1 Smart City Mainz - Datenbasierte Plattform fiir die Optimierung des
stadtischen Verkehrs
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2019 2.749.000 € Ca. 187 Personenmonate
/905.000 €

Beschreibung der MaBBnahme:

Zielsetzung:

Konzeption und Entwicklung einer Inter net-of-Things-Infrastruktur (loT-Plattform) zur Erfassung
und Verarbeitung von Verkehr- und Infrastrukturdaten sowie Endanwendungen fir interne und
externe Nutzer (Mitarbeiter/Bilirger) mit dem Ziel einer effizienteren Ressourcennutzung und
Emissionsreduktion

Vorhabenbeschreibung:

Die Mainzer Stadtwerke AG (MSW) Gruppe verfigt Uber ein vielfaltiges und breites
Informationsinfrastrukturnetz in Mainz. Durch die Vernetzung der unterschiedlichen
Informationen aus diesen Geschaftsbereichen und den Aufbau einer gemeinsamen loT-Plattform,
lassen sich Mehrwerte fir die Blirger, Unternehmen und kommunalen Einrichtungen heben. Ziel
des Projektes ist somit die Datenvielfalt der Mainzer Stadtwerke AG und anderer Stakeholder aus
Stadt und Region mit Bezug zum 6ffentlichen Raum abzubilden und nutzbar zu machen. AuRerdem
sollen konkrete Pilotanwendungen zur Nutzung dieser Daten entwickelt werden. So kdnnte
beispielsweise die Akzeptanz und Nutzung des Mainzer Nahverkehrs durch datengetriebene
effizientere Prozesse erhoht werden, die Verkehrsteuerung und Parkraumbewirtschaftung
optimiert oder die Nutzung von E-Mobilitdt attraktiver gemacht werden. Diese Ziele stehen im
direkten Zusammenhang zu einer effizienteren Ressourcennutzung und einer damit
einhergehenden Verbesserung der Luftqualitdt durch geringeren SchadstoffausstoR.

Ergebnisverwertung:

Ziel des Projektvorhabens ist es, durch eine umfangreiche Dateninfrastruktur und der
Verfligbarkeit der vorhandenen Informationen mittels einer loT-Plattform, mégliche
Anwendungen im Kontext Smart City, Verkehrssteuerung, Parkraumbewirtschaftung, Car/Ride-
Sharing-Modellen, Logistik der stadtischen Betriebe, urbane Wirtschaftslogistik, etc. zu
identifizieren und umzusetzen. Der Aufbau und die Vernetzung der notwendigen
Kommunikationstechnologien LoRa Wan, PowerLine und die loT-Plattform sind hierbei
Grundvoraussetzungen um mogliche Mehrwerte dieser Art zu heben. Ein moglichst offener und
Ubergreifender Prozess (Design Thinking) eroffnet die Moglichkeit bestehende Ablaufe neu zu
denken.

Die MaRnahme wird in einem ersten Fordercall ,,Digitalisierung” von Bundesseite gefordert und
ist derzeit in Bearbeitung

NO,-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz (Minderung/Kosten).
mittelbar; wirkt sofort - mittelfristig 50 %
unterstiitzend




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/
Intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-2-1 Verkehrsdatenerfassung

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2019 Euro 750.000€ € 36 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Eine hohe Qualitat in der Erfassung von Verkehrsdaten im flieRenden Verkehr bildet die Grundlage

fir eine Vielzahl sich anschlieBender Fragestellungen beziglich der rdumlichen und
organisatorischen Optimierung von Verkehrsstromen. Dazu besteht in der Stadt Mainz ein Bedarf
an zukunftsfahiger Erhebungstechnologie, die sowohl quantitative als auch qualitative Aussagen
zum Verkehrsgeschehen und seiner dezidierten Analyse zuldsst. Die Verkehrsdatenerfassung und
effizientere Vernetzung von Daten ist die Voraussetzung um durch Verkehrsinformation, -
lenkung und -steuerung in das Verkehrsgeschehen (automatisiert) und nach einer abgestimmten
Strategie punktuell, streckenbezogen oder netzweit, kollektiv oder individuell in den Verkehr
eingreifen zu koénnen. Diese Eingriffe zielen auf Verkehrsbeeinflussung im Sinne von
Verkehrsfithrung, Verkehrsflussdosierung, Umleitung und teils sogar individueller Zielfithrung.
Das Ziel sind kurz- bis mittelfristic Emissionsreduzierungen der Luftschadstoffe die messbar
sind und bewertet werden kénnen. So fithrt ein verbesserter Verkehrsfluss (z.B. durch Griine
Welle) zu einer nachweislichen Verminderung der Luftschadstoffe, respektive NOx. Aufgrund
der technischen Weiterentwicklung sind zahlreiche Prozesse der Datenerhebung und -
verarbeitung einfacher, schneller, genauer und kostengiinstiger zu erreichen als in der
Vergangenheit.

Vorhabenbeschreibung:
Die Landeshauptstadt Mainz verfigt derzeit nur partiell iber ein geeignetes System zur

weitreichenden oder gar umfassenden Erhebung von Verkehrsdaten als Voraussetzung fiir ein
effizientes Verkehrs- und Mobilititsmanagement. Auch sind erforderliche Informationen zur
Abbildung des Verkehrsgeschehens damit kurzfristig nur unvollstindig und nur punktuell
verfligbar. Derzeit wird die bestehende ,,Griine Welle® in Mainz in einem Gutachten auf ihre
Wirksamkeit hin untersucht, woftir entsprechende Verkehrsdaten generiert werden mussen.
Eine aktuelle und automatisiert verfiighare Datengrundlage auch fir Stadt- und
Verkehrsplanung sowie Stadtentwicklung ist Ziel der MaBnahme ,,Verkehrsdatenerfassung".
Weitere verkehrs- und damit umweltrelevante Daten fiir Mainz sind zu erfassen. Dies betrifft
neben dem MIV auch den Schwerverkehr bzw. Radverkehr. Fur das bestehende
Verkehrsmodell  sind  aktuelle  Analysedaten zu gewinnen. Im  Bereich des
Baustellenmanagements wurden unzihlige Briiche bei den Datenprozessen festgestellt, die
durch die unterschiedlich eingesetzten (veralteten) Softwaresysteme nicht behoben werden
kénnen. Die Digitalisierung spielt sich somit auf mehreren Handlungsebenen ab und umfasst
unterschiedliche Verkehrstriger. Aus diesem Grund werden folgende vier Teilprojekte
angemeldet, um im Themenfeld ,Verkehrsdatenerfassung™ die eine leistungsfihige und
zukunftsfeste digitale Technologie und Systemarchitektur zur Anwendung zu bringen.
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1. Anschaffung von Videoerfassungssystemen zur O ptimierung von Verkehrsstrémen
2. Einfihrung einer stationdren Erhebungstechnik im Schwerverkehr (Lkw-Zihlstellennetz)
3. Radverkehrs-Analysetool zur Schaffung einer nutzerorientierten Datengrundlage
4. Softwaretool im Rahmen der Neuorganisation der Baustellenkoordinierung der

Ergebnisverwertung:

Landeshauptstadt Mainz

Die Stadt Mainz erwartet vom Einsatz dieser Technologie einen wesentlichen Erkenntnisgewinn in
Bezug auf die Starke, Zusammensetzung und Routenwahl des innerstadtischen Verkehrs. Analysen,
z.B. im Kontext der Luftreinhalteplanung, Larmaktionsplanung, Lkw-Lenkung usw. bekommen
dadurch einen héheren Prazisionsgrad und ermdglichen wirksamere konzeptionelle Antworten
und effektive und zielgerichtete Beeinflussungen des Verkehrsgeschehens.

Die MaRnahmen werden in einem ersten Fordercall,, Digitalisierung” von Bundesseite geférdert
und sind derzeit in Bearbeitung

NO2-Minderungswirkung:
mittelbar; wirkt
unterstiitzend

Wirkungszeitraum:
Sofort - kurzfristig

Kosteneffizienz
(Minderung/Kosten).
67 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/
Intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-2-2 Erhebung von Parametern zum Mobilitatsverhalten
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2019 - Q4/2019 Euro 80.000 € 4 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Letztmalig wurden in Mainz im Jahre 2016 reprasentative Grundlagendaten im Rahmen einer

umfangreichen Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten der Mainzer Bevdlkerung fir die
Verkehrs- und Umweltplanung erhoben. Zu diesem Zweck wurde eine reprasentative Anzahl von
Haushalten im Mainzer Stadtgebiet zu ihren werktaglichen Mobilitdtsmustern befragt.

Das Vorhalten einer einschlagigen Datenbasis steht auch weiterhin im Einklang mit dem Ziel, auf
Basis einer bedarfs- und umweltgerechten Verkehrsplanung die Verkehrs- und Umfeldsituation fur
die Bevolkerung sowie Besucherinnen und Besucher der Landeshauptstadt zu verbessern.

Vorhabenbeschreibung:

Aktuelle Daten zum Verkehrsverhalten liefern einen Beitrag zur Beurteilung der Wirksamkeit
bereits umgesetzter Mallnahmen. Hier besteht liber die Haushaltsbefragung z.B. die Méglichkeit,
etwaige Rickschlisse auf die positiven Wirkungen des Fahrradvermietsystems MVGmeinRad und
die Verlagerungswirkungen zum Umweltverbund durch den zwischenzeitlichen Betriebsstart der
StraBenbahnerweiterung ,Mainzelbahn’ zu ziehen.

Als ex ante Betrachtung dient eine Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten zudem als
Informationsbasis zur Beurteilung der Wirksamkeit der aktuell im Masterplan fiir die Stadt Mainz
als sinnvoll erachteter und beantragter Bausteine. Verkehrsplanerischen Nutzen bringt eine
Haushaltsbefragung als Langzeituntersuchung zum Mobilitatsverhalten sowie zur Bereitstellung
notwendiger Eingangsdaten zur Kalibrierung des vorhandenen Verkehrsmodells. Mit dessen Hilfe
lassen sich verkehrsplanerische und/oder stidtebauliche Uberlegungen und Planungsabsichten
hinsichtlich ihrer verkehrlichen und umweltrelevanten Wirkungen abschatzen und bewerten.
Insbesondere zur Generierung der Eingangsparameter fiir ein in der Stadt Mainz in Kiirze zu
entwickelndes IV-Prognosemodell ,Mainz 2030° ist eine Aktualisierung der Modelleingabewerte
von groBer Bedeutung. Diese lassen sich nur Uber eine entsprechende Haushaltsbefragung
verlasslich ermitteln.

Insofern umfasst der Antrag neben der Konzeptionierung, Durchfihrung und Auswertung der
Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten auch die weiteren Schritte zur Erzeugung der
stadtischen und stadtbezogenen Verkehrsnachfrage 2030 sowie die Anpassung der bis dahin
absehbaren Netzmodifikationen im IV-Netz der Stadt Mainz.

Ergebnisverwertung:

Im Ergebnis ist die Stadt Mainz absehbar in der Lage, Aussagen zu den verkehrlichen und
umweltrelevanten Wirkungen verkehrsorganisatorischer, aber auch im Kontext der
Flachennutzungsplanung relevanter Fragestellungen modellbasiert her zu leiten.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten): 100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/
Intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-2-3 Verkehrs- und Mobilitdtskonzept (nach SUMP*-Muster)
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2019 - Q2/2020 Euro 500.000 € 12 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Das Ziel eines integrativen und stadtiibergreifenden Verkehrs- und Mobilitdtskonzepts besteht im

Wesentlichen darin, ein nachhaltiges Verkehrssystem aufzubauen. Die deutsche
Verkehrsentwicklungsplanung umschreibt dieses wertneutralerals eine "integriert zu erarbeitende
Planung". mit folgenden Teilzielen:

Verbesserung der Sicherheit

e Gewahrleistung der Zuganglichkeit zu Arbeitsplatzen und Dienstleistungen

e Reduktion der Umweltverschmutzung (einschlieRlich Treibhausgasemissionen) und des
Energieverbrauchs, Verbesserung der Luftreinhaltung

e Erhohung der Effizienz und Wirtschaftlichkeit im Personen- und Gterverkehr

e Steigerung der Attraktivitdt und Qualitat stadtischer Umgebung

e Explizite Verknipfung mit dem Umland

Zu den elementaren Kennzeichen eines sachgerechten ,Sustainable Urban Mobility Plans“,kurz
SUMP zdhlen ebenfalls der partizipatorische und integrierte Ansatz, die Verpflichtung zu
nachhaltiger Entwicklung, eine klare Vision, Zielvorstellungen und messbare GrofRen sowie die
Uberpriifung von Verkehrskosten und -nutzen

Vorhabenbeschreibung:

Hierbei geht es um die Erstellung eines integrativen Verkehrs- und Mobilitatskonzepts, das die
Inhalte und Konzepte bereits existierender Planungsgrundlagen biindelt, erganzt und erweitert und
Grundlage fir eine politisch legitimierte und kontinuierliche Férderung schafft. Ein solcher
Masterplan unterscheidet sich von herkdmmlichen Generalverkehrsplane dadurch, dass sie weg
von einem rein infrastrukturellen ,Bauprogramm?® hin zu einem strategisch orientierten, an den
Mobilitatsbediirfnissen der Bilirgerinnen und Blrger ausgerichteten Planungsprozess orientieren
und zugleich die Verkniipfung mit dem Umland sucht. Ein solcher strategischer Plan baut auf
gangigen, in Europa Ublichen Planungspraktiken eines SUMP und der
Verkehrsentwicklungsplanung auf.

Ergebnisverwertung:

Aufgrund vielfaltiger Anforderungen aus den Bereichen Umwelt und Klimaschutz sowie der
Notwendigkeit integrierter Stadtentwicklungsplanung haben sich die Anspriiche an Verkehrs- bzw.
Mobilitatsplanung verandert. Deutlich wird nun zwischen MaBnahmenorientierung und
strategischer Ausrichtung differenziert. Ein zentrales Element des SUMP-Ansatzes ist die
Ausrichtung an zuvor breit abgestimmten politischen und gesellschaftlichen Zielstellungen sowie
eine starke offentliche Beteiligung am gesamten Planungsprozess. Ein SUMP ist eine Strategie,
deren Ausgangspunkt die Mobilitdtsbediirfnisse heutiger und zukiinftiger Generationen sind.
Zudem stellt sie eine regelmalige Evaluation und die Auswahl der besten MaRnahmen nach
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Kostengesichtspunkten in den Vordergrund. Ziel von SUMPs ist es, die Lebensqualitdt in Stadten
und im stadtregionalen Kontext zu verbessern.

Begiinstigend wirkt dabei die derzeitige Fortschreibung des Nahverkehrsplans, die fiir den Bereich
OPNV bereits wesentliche Bausteine fiir die Erstellung eines Masterplans liefern wird, dhnlich wie
zahlreiche weitere MaRnahmen, die im Masterplan M2 verankert sind (z.B. Park+Ride, Radverkehr,
City-Logistik-Konzept...).

Auch andere Themenschwerpunkte wie z.B. der Ausbau der RheinhessenstralBe konnen in diesem
Ansatz vertieft behandelt. Die Landeshauptstadt Mainz hat bereits die Bildung einer Arbeitsgruppe
veranlasst, um eine fachlich fundierte Vorgehensweise zur Unterstiitzung und Beschleunigung des
Arbeitsauftrages an die Planungsgemeinschaft zur Erarbeitung eines integrierten
Verkehrskonzeptes der Landeshauptstadt Mainz und der Region Rheinhessen zu gewahrleisten.

NO ,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/
intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MafBnahme:

D-2-4 Dynamisch digitale Information und Verkehrslenkung, Parkleitsystem
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q3/2019 1,6 Mio.€ 12 PM

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Mit der zunehmenden Verbreitung/Nutzung der digitalen Medien besteht die Méglichkeit sowie

der Bedarf einem maglichst groRen Nutzerkreis aktuelle Mobilitdtsdaten zur Verfiigung zu stellen.
Damit kann eine aktive Unterstiitzung fir die Auswahl des Verkehrsmittels und der Fahrtroute
gegeben werden. Insbesondere sollen die dynamischen Daten des OPNV allen
Verkehrsteilnehmenden angezeigt und als Alternative fir den individuellen Fahrzeugverkehr
dargestellt werden. Zur Unterstiitzung werden dynamische Verkehrsinformationstafeln an den
Haupteinfahrtstralen installiert. Das Parkleitsystem soll attraktiver gestaltet und dadurch starker
als verkehrslenkende Anzeige genutzt werden.

Die digitalen Medien werden aktiv fiir eine effektivere Verkehrslenkung eingesetzt , um z.B. bei
Baustellen oder Unfallen sowie im Kontext der Luftreinhaltung oder LKW-Lenkung dynamische
MalRnahmen anzuzeigen. Ziel ist es, ein intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement
betreiben zu kénnen.

Vorhabenbeschreibung:
1. Erneuerung des Parkleitsystems mit Restplatzanzeige und frei programmierbaren

Informationsfeldern.

2. Aufstellung von LCD-GroRanzeigen fir dynamische Verkehrsinformationen an den
HaupteinfahrtstralRen.

3. Erstellung einer Applikationssoftware zur Darstellung des aktuellen Verkehrsgeschehens
und Bereitstellung von Mobilitdtsinformationen unter Einbeziehung aller Verkehrsarten
(Mobilitats-App). Dafiir ist die Erfassung und Aufbereitung aller aktuellen Verkehrsdaten
(OPNV, Verkehrslage Stadtgebiet und Autobahnen usw.) notwendig.

Ergebnisverwertung:

Die Stadt Mainz erwartet vom Einsatz dieser Technologie eine wesentlich bessere Information der
Verkehrsteilnehmenden Uber die aktuelle Verkehrslage in und um Mainz. Die dynamische
Darstellung von  Alternativmaoglichkeiten  soll zur Verlagerung des Verkehrs auf
umw eltfreundlichere Verkehrsmittel beitragen und den Parksuchverkehr verringern.

Die Konzeptphase wird in einem ersten Fordercall ,, Digitalisierung“ von Bundesseite geférdert
und ist derzeit in Bearbeitung

NO2-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/
intelligentes umweltsensitives Verkehrsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

D-2-5 Aufbau und Betrieb einer Verkehrsleitinfrastruktur,
Verkehrsinfrastruktur-Technik

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM

Q1/2019 - Q4/2020 10 Mio. € 12

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Die Steuerung des Verkehrs erfolgt hauptsachlich Gber Signalanlagen. Fir eine verkehrsadaptive

Signalsteuerung sind moderne Steuergerate und -logiken notwendig. Eine bedarfsgerechte
Schaltung ermoglicht eine Erhohung der Leistungsfahigkeit der Signalanlagen unter
Berlicksichtigung verschiedener Anforderungen und Koordinierungen. Ziel ist es den
Verkehrsfluss noch besser zu verstetigen, dabei aber auch Rad und FuBgdnger starker zu
beriicksichtigen und die Bevorrechtigung des OPNV zu optimieren. Eine Netzsteuerung erfasst
alle Ereignisse im StraBennetz und kann automatisiert neue Schaltungen fir die Signalanlagen
schalten. Die immer starkere Digitalisierung des Verkehrs soll eine interaktive Kommunikation
zwischen den Verkehrsteilnehmern und den Signalanlagen ermdglichen.

Vorhabenbeschreibung:

Die Stadt Mainz verfligt Giber 250 Signalanlagen, von denen ca. 1/3 erneuert werden missen. Die
Migration der Signalanlagen umfasst die Steuergerédte mit einer modernen Signalsteuerung und
die Ausstattung der AuBenanlagen mit energiesparenden LED-Signalgebern und Detektoren. Die
Anbindung an den Verkehrsleitrechner wird durch digitale Modems verbessert und ermaoglicht
eine zentrale Steuerung vom Verkehrsleitrechner.

Am Verkehrsleitrechner sind netzadaptive Module fiir mehrere Regelgebiet zu programmieren.
Dafir sind an strategischen Punkten neue Detektoren und Kameras im Stadtgebiet zu installieren.
Um eine umfassende Verkehrslage abbilden zu koénnen und aktuelle Ereignisse im
Verkehrsgeschehen schneller kommunizieren zu koénnen, soll Uber eine Datenzentrale
(Mobilitatsplattform) ein Datenaustausch mit der Verkehrsleitzentrale (,Leitstelle 3.0“) der
Mainzer Mobilitdt, der Verkehrsdatenzentrale des Landes Rheinland-Pfalz sowie der Stadt
Wiesbaden und den Wiesbadener Verkehrsbetrieben (ESWE) erfolgen. Auch die verwertbaren
Daten der aktuellen Emissionswerte und des Baustellenmanagementsystems sollen in die
Verkehrssteuerung einflielen.

Ergebnisverwertung:

Die Stadt Mainz erwartet durch die Verstetigung des Verkehrsflusses eine Reduzierung der
Haltevorgdnge und eine Verringerung der Umweltbelastung. Die Bevorrechtigung des OPNV soll
zu schnelleren Fahrtzeiten und damit zur Erhdhung der Attraktivitat des OPNV beitragen.

Die MaBnahme soll fiir den Call. , Digitalisierung Il gemeinsam mit der Leitstelle 3.0 beim
Bund angemeldet werden.

NO,-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel —hoch kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten):
117 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-1 WLAN in Bussen und Bahnen

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro. | Personalaufwandin PM
Q1/2019-Q3/2019 540.000 € 5 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Diese Mallnahme bietet den Fahrgasten lickenlosen Internetzugang und unterstiitzt zudem bei
der Erfassung von Fahrgastzahlen und -wege sowie beim GPS-Tracking zur Erfassung der Lenk- und
Ruhezeiten.

Vorhabenbeschreibung:
Alle 180 Fahrzeuge der MVG sollen mit WLAN ausgestattet werden. Dabei wird mit Investitions-
und Einbaukosten i.H.v. 3.000 € pro Fahrzeug gerechnet. Es sind UmbaumaRnahmen an den
Fahrzeugen in folgendem Umfang notwe ndig:

* AuBen-(Dach-)Antenne

* Router

* Innenantenne im Fahrgastraum

* Kennzeichnungen: , WLAN“ im Bus

Die Erfassung der Fahrgastzahlen erfolgt Uber die eingeloggten Endgerate. Dabei kd nnen durch die
Echtzeitdatenerfassung Rickschlisse auf die Frequentierung spezifischer Linien- und
Streckenabschnitte sowie die Erfassung von Spitzenzeiten erfolgen.

Ergebnisverwertung:.

Die Fahrgaste profitieren von schnellem und llickenlosem Internetzugang. Die Sichtbarkeit von
Fahrgaststromen ermdglicht die Planung eines bedarfsgerechten Einsatzes von Fahrzeugen und
hilft der MVG unnétige Fahrten und damit Kraftstoff einzusparen. Durch die Auswertung ist die
Beurteilung zur Notwendigkeit einer hoheren Taktung bestimmter Linien sowie dem verstarktem
Einsatz von parallel gefihrten Zusatzlinien / Kurzstrecken auf hochfrequentierten Abschnitten
(Universitat — HBF — Innenstadt) moglich. Das Einhalten von Lenk- und Ruhezeiten des
Fahrpersonals kann einfacher sichergestellt werden.

NO2>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten):
67 %

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-2 Mobility-as-a-Service-Plattform und digitales Ticketing
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q1/2018 — Q4/2019 1.287.000€ 77 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Ziel dieser MaBnahme ist die digitale Verknlipfung von Mobilitdtsangeboten des Umweltverbundes
und Schaffung eines niedrigschwelligen intuitiven Zugangs fiir den Nutzer.

Vorhabenbeschreibung:

1. Entwicklung Mobility-as-a-Service — Plattform und Kunden-App: Die MVG méchte einen
nutzerorientierten Zugang zum OPNV und weiteren Mobilititsangeboten bieten, indem
Daten unterschiedlicher Verkehrsangebote und Dienstleister als Basis fir multimodale
Mobilitatslosungen und innovative Informations-, Auskunfts-, Routing- und Ticketdienste
verknipft werden, um die Attraktivitit und Nutzung der umweltfreundlichen
Mobilitatsangebote zu starken. Durch die Einfihrung der App und die damit verbundene
Attraktivitatssteigerung der Mobilitdtsangebote sowie der Senkung von Zugangshirden
erwartet die MVG eine Starkung des Umweltverbundes und Zugewinne im stadtischen
Modal Split zu Lasten des MIV.

Umsetzungszeitraum: Q1/18 — Q4/19; Investitionen: 787.000 €;
Personalaufwand: 52,6 Personenmonate

2. Intelligentes Ticketing:

Zeitgemalle, bereits existierende und perspektivisch geplante, digitale Payment- und
Ticketing-Modelle anderer (inter-)nationaler Mobilitdtsanbieter werden recherchiert,
analysiert und evaluiert. Im Anschluss werden Favoriten festgelegt, die durch eine
quantitative Erhebung einer eingegrenzten Kundenzielgruppe auf die Deckung des
Kundenbedarfs Uberprift werden. Kundenbedarf, Analyse und wirtschaftliche Faktoren
werden in Relation gesetzt und dann ein favorisiertes Modell auf Grundlage der Ergebnisse
als digitales Pilotprojekt realisiert. Hier ist auch ein AB-Test/direkter Vergleich zweier
Favoriten denkbar.

Die internen und externen Ergebnisse werden erhoben, ausgewertet und ihr Erfolg als
auch ihre Realisierungsoption gemessen und bewertet. Die potenziell erfolgreiche
Umsetzung sollte, nach weiteren Abstimmungen in allen notwendigen Stufen (Verbund,
Aufsichtsrat, etc.), in einer Umsetzung des Modells fiir die breite Offentlichkeit resultieren.

Umsetzungszeitraum: Q3/2018 — Q4/2020; Investitionen: 500.000 €;
Personalaufwand: 24 Personenmonate




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Ergebnisverwertung:

Die MaaS-Plattform und die App mit dem beschriebenen Funktionsumfang bilden den ersten
Schritt, um den OPNV und alternative Mobilitdtsangebote zu vernetzen und durch den Abbau von
Zugangshiirden zu starken. Perspektivisch sind Erweiterungen der MaaS-Plattform und App
geplant. Grundsatzlich will die Mainzer Mobilitdit gemeinsam mit den Stadtwerken, der
Stadtverwaltung und auch Dritten, den Bilirgerinnen und Biirgern der Region ein starkes Instrument
zur Verfigung stellen, dass dem Nutzenden einen einfachen und komfortablen Zugriff auf den
Umweltverbund in der Region und darlber hinaus ermoglicht. Mit Unterstlitzung der
entsprechenden Offentlichkeitsarbeit besteht durch diese MaRnahme ein hohes Potential,
Nutzende fir den Umweltverbund zu gewinnen, und in hohem MaRe dauerhaft Schadstoff- und
Larm-emissionen zu senken. Die Mainzer Mobilitdt im Verbund mit dem Stadtwerkekonzern sowie
die Stadt Mainz wollen auch in Zukunft gemeinsam an dieser und anderen digitalen Losungen
arbeiten, um somit Ihren Platz in der digitalen Welt und als innovativer Wirtschaftsstandort weiter
zu festigen und auszubauen.

Die MaRnahmen werden in einem ersten Fordercall ,Digitalisierung” von Bundesseite geférdert
und sind derzeit in Bearbeitung

NO2-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar (Minderung/Kosten).
Sofort - kurzfristig 50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-3 Digitalisierung des Betriebshofs und betrieblicher Ablaufe
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q2/2020 6 Mio. € 90 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel ist es, mit einem Betriebshofmanagementsystem (BMS) die Prozesse auf dem Betriebshof und
im Fahrbetrieb hinsichtlich Kosten-, Ressourcen- und Zeitersparnis zu optimieren. Mit der
Einfihrung des BMS sowie mehrerer Schnittstellensysteme werden die Voraussetzungen fiir die
Nutzung alternativer Antriebstechnologien sowie automatisierter Fahrzeuge geschaffen.

Vorhabenbeschreibung:

Die Mainzer Verkehrsgesellschaft plant die Einflihrung eines BMS um die vorhandene Infrastruktur
auf dem Betriebshof zu ertiichtigen und auf zukiinftige Anforderungen im Fahrbetrieb
vorzubereiten. Dabei sollen alle Prozesse rund um die Fahrzeugorganisation (Einsatzplanung,
Betankung, Wartung, Reparatur, etc.) vollstandig digitalisiert werden. Neben der Einbindung des
Systems in bereits bestehende Softwareldsungen wie ITCS oder Profahr sollen auch Schnittstellen
zum Lademanagement von E-Fahrzeugen entstehen. Das im BMS integrierte
Fahrzeugortungssystem bildet dariiber hinaus eine Unterstiitzung zum autonomen Fahren auf dem
Betriebshof.

Das BMS soll in vier Phasen eingefiihrt werden. Erste Phase: Installation des
Fahrzeugortungssystems und der geforderten Schnittstellen. Zweite Phase: Inbetriebnahme der
Grundfunktionen des BMS. Dritte Phase: Automatisierte Fahrzeugdisposition. Vierte Phase: Tank-
und Serviceoptimierung. Nach jedem Meilenstein erfolgt eine Testphase, mit Teilinbetriebnahmen
und Parametrisierungstests sowie einem Protokoll mit dem die jeweilige Phase abgeschlossen wird.
Zusatzlich soll ein Instandhaltungsmanagementsystem integriert werden, um die Werkstatt- und
Instandhaltungsprozesse an die neuen Anforderungen anzupassen. Fiir eine stabile und sichere
Kommunikation ist eine flachendeckende Ausriistung des Betriebshofs mit WLAN erforderlich.

Ergebnisverwertung:

Das hier beschriebene Vorhaben ist Grundvoraussetzung fiir die EinfUhrung von
Zukunftstechnologien. Durch das BMS wird sowohl die Fahrzeugdisposition als auch das
Instandhaltungsmanagement digitalisiert und vernetzt. Die bestehenden Prozesse sollen dadurch
optimiert und Ressourcen eingespart werden, da viele Arbeitsschritte in Zukunft elektronisch
erfolgen. Durch die Einflihrung eines Lade- und Lastenmanagementsystems zum Laden von
Elektrobussen wird die umfassende Einfliihrung dieser Technik erst ermoglicht. In Zukunft soll das
BMS nicht zuletzt durch die integrierte Fahrzeugortung den Weg zum autonomen Fahren auf dem
Betriebshof und dariber hinaus ermoglichen. Durch Einsatzoptimierung und Vermeidung
unnotiger Fahrten durch den Einsatz intelligenter Disposition kdnnen die verbrauchten
Kraftstoffmengen reduziert werden. AuBerdem ergeben sich groRe Einsparpotentiale im
betrieblichen Papierbedarf, wodurch folglich die Abfallmengen sinken.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
40 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-4 Ertlichtigung und Aufriistung der Leitstelle 3.0

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro. | Personalaufwandin PM
Q3/2018 — Q4/2020 2 Mio. € 10 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist die Verbesserung der Funktionsfahigkeit und Beschleunigung der Handlungsschnelligkeit
der Leitstelle der Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG).

Vorhabenbeschreibung:

Die MVG beabsichtig zusatzliche vernetzte Verkehrsbeobachtungskameras an hochfrequentierten
OPNV-Haltestellen und —Trassen sowie an allen StraRenbahnhaltestellen zu installieren sowie ein
Stérungs- und Meldungsmanagementsystem zu implementieren. Diese MaRnahmen sollen den
Verkehrsfluss des stadtischen Nahverkehrs verbessern, unndétig lange Standzeiten und Kursausfélle
wahrend kurzfristig auftretender Verkehrsbehinderungen vermeiden, sowie eine umfangreichere
Kundeninformation sicherstellen. Die Kameraliberwachung der Haltestellen bietet einen
wirksamen Schutz gegen Vandalismus. Infolge dessen erhéht sich die Verlasslichkeit des
kommunalen OPNVs, was von allen Experten als Grundvoraussetzung angesehen wird, um neue
Kundengruppen zu erschlieBen und den Anteil des Nahverkehrs im Modal Split zu erhdhen.

Aufgrund der Vielzahl von Verkehrsteilnehmenden, geplanten und ungeplanten Demonstrationen
sowie BaumaBnahmen ist gerade der Innenstadtbereich haufig von Storungen und Behinderungen
betroffen. Derzeit ist das Leistellenpersonal auf die Aussagen des Fahrpersonals sowie der
Einsatzkrafte per Funk und Telefon angewiesen. Eine Echtzeitiiberwachung besonders gefahrdeter
StraRenabschnitte ist derzeit nicht moglich. Die notwendige sofortige Einleitung von MalRnahmen
wird dadurch unnotig erschwert und verzogert. Weiterhin ist das bestehende Meldewesen der
Betriebsvorfalls-, Unfall-, und Stormeldungen und Dokumentation der Funkgesprache umstandlich.
Mangelnde Qualitdt und zu lange Durchlaufzeiten fiihren u.a. beim Personalwesen zu suboptimaler
Fahrpersonalfiihrung, in der Werkstatt zu suboptimaler Produktivitat, in der Schadensabteilung zu
Prozessrisiken und moglicherweise Schadensersatzanspriichen, im Kundenservice zu
Kundenunzufriedenheit und Imageproblemen.

Ergebnisverwertung:

Bessere Kundeninformation ({ber alle verfliigbaren Kandle (VDV-Schnittstellen, Social-Media,
Internet), schnellere Behebung von Stérungen im Innenstadtbereich, Verstetigung des
Verkehrsflusses.

NO2-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig 50 %

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-5 Mobile Fahrscheinautomaten und Bordrechner fiir Stralenbahnen
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro. | Personalaufwandin PM
Q3/2018 — Q4/2020 2,4 Mio. € 28 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel ist die Installation von mobilen Ticketautomaten und neuen Bordrechnern in allen
StraRenbahnen der Mainzer Verkehrsgesellschaft, um einen reibungslosen Betrieb zu erreichen
und die Umlaufzeiten zu verkiirzen.

Vorhabenbeschreibung:

Der Fahrscheinverkauf soll in Stralenbahnen vom Fahrpersonal zu Fahrausweisautomaten
verlagert werden. Aufgrund einer geringen Dichte an stationdren Verkaufsautomaten (15
Automaten an 60 StralRenbahnhaltestellen) kommt es durch zeitaufwandige Verkaufsvorgange
regelmaRig zu Verzogerungen im Betriebsablauf, da der Verkauf wahrend der Fahrt gemaR BOStrab
aus Sicherheitsgriinden untersagt ist.

Da Fahrzeiten den moglichen Verzogerungen Rechnung tragen miissen, kénnen diese im Falle einer
Abschaffung des Ticketverkaufs mittels Fahrpersonal deutlich attraktiver gestaltet werden. Die
eingesparte Fahrzeit kommt Kundinnen und Kunden unmittelbar als Reisezeitgewinn zugute, der
dazu beitragen kann, den Anteil des Nahverkehrs im Modal Split zu erhéhen.

Die Installation einer neuen Generation an IBIS-IP-fahigen Bordrechnern stellt eine umfangreichere
und attraktivere Kundeninformation als sicher. So koénnen Informationen zu Anschlissen,
Umleitungen oder Betriebsstorung in Echtzeit an die Kundschaft weitergegeben werden. Weiterhin
erhéhen neue Bordrechner die Systemstabilitdt und folglich die Stabilitdt des Betriebsablaufes.
Diese MaRnahmen sollen den kommunalen OPNV attraktiver und verldsslicher machen sowie dazu
beitragen, dass weniger Wege als bisher mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegt
werden

Ergebnisverwertung:

Anhand der kontinuierlich im Auftrag der Landeshauptstadt Mainz durchgefiihrten
Mobilitdtsbefragung, lassen sich Riickschliisse auf Anderungen im Mobilitdtsverhalten und die
Nutzerzahlen des OPNVs ziehen. Die von den Bordrechnern aufgezeichneten Echtzeitdaten kdnnen
Uber Schnittstellen an Dritte weitergegeben werden.

NO2-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz:
mittelbar kurz - mittelfristig 50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan I'.:nldeshauptsta dt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/ Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaRnahme:
D-3-6 Automatisiertes Fahren Romerquelle und Schinnergraben
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q3/2018 —Q4/2020 Euro 80 Personenmonate

8 Mio. €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist die Erprobung autonomen Fahrens und ein Effizienzgewinn im Stralenbahnverkehr. Die
MVG beabsichtigt durch die Ausristung von Streckenabschnitten mit der zum
vollautomatisierten/autonomen Fahren nétigen Infrastruktur Erkenntnisse zu gewinnen, die in
eine darauf folgende weitere Automatisierung des StraRenbahnbetriebs im Regelbetrieb
einflieRen.

Vorhabenbeschreibung:

Um automatisiertes Fahren zu ermoéglichen, ist im Bereich Romerquelle der Ersatz der
Schieneninfrastruktur auf ca. 1 km Fahrstrecke notwendig. Der Streckenabschnitt wird dariber
hinaus zus&tzlich mit Sensoren und anderer Uberwachungstechnik ausgestattet. Die Strecke kann
vollstindig eingezdunt und somit gesichert werden, ist somit besonders fiir Testzwecke im
Bereich autonomes Fahren eignet. Typische Fahrsituationen wie Haltestellenanfahrten, starkere
Steigungen/Gefélle, enge Kurven und Weichenbereiche kénnen durchfahren werden. Vor dem
reguldaren Fahrbetrieb, sind Tests ohne Fahrgdste notwendig. Schienenersatzverkehr ist in diesem
Bereich sehr einfach durchfiihrbar, was die Auswirkungen auf den Betrieb stark begrenzt (ca. 6
Mio €).

Im Bereich Schinnergraben muss zunachst die Wendeschleife vollstandig modernisiert werden.
Dies ist notwendig, um den Streckenabschnitt mit Sensoren und Uberwachungstechnik
auszustatten, Kabel zu verlegen, und sonstige fir den autonomen Betrieb notwendigen
UmbaumalRnahmen — beispielsweise Rettungswege — vorzunehmen. In diesem Zusammenhang
muissen auch neue Schienen und Weichen verbaut werden. Dieser Abschnitt eignet sich
besonders gut zur Durchfihrung der MaBRnahme, da er Fahrsituationen wie
Haltestellenanfahrten, starkere Steigungen/Gefille, enge Kurven und Weichenbereiche bietet.
Vor dem reguldaren Fahrbetrieb, sind Tests ohne Fahrgaste notwendig. Schienenersatzverkehr ist
in diesem Bereich sehr einfach durchfihrbar, wodurch nur geringe Auswirkungen auf den
reguldaren Fahrbetrieb zu erwarten sind. (ca 2 Mio €).

Ergebnisverwertung:

Die Erkenntnisse aus den Projekten autonomes Fahren Romerquelle und Schinnergraben werden
genutzt, um die Herausforderungen des autonomen Fahrens im Praxisbetrieb kennenzulernen
und darauf folgend Lésungsmaoglichkeiten zu erértern und zu testen. Es sollen insbesondere Tests
zum energieoptimierten Fahren und zur Senkung der Erschitterungen durchgefiihrt werden. Die
Ergebnisse dieser Testphase flieRen in bereits geplante StraBenbahnprojekte ein und helfen somit
hochautomatisiertes oder autonomes Fahren flaichendeckend im Liniennetz zu realisieren.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar Kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten):
40 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt

Mainz
M3
Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV
MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:
D-3-7 Hochautomatisiertes Fahren im Linienbetrieb
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
kurz - mittelfristig Euro 240 Personenmonate
24 Mio €

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist hochautomatisiertes Fahren auf einem Teil des Liniennetzes der MVG. Dabei kommen

sowohl Anwendungen auf der StraRe als auch auf der Schiene in Betracht. Durch automatisierte
On-demand Shuttleverkehre wird versucht, Lésungen fiir das Problem der letzten Meile zu finden.

Vorhabenbeschreibung:

Aus Pilotprojekten auf Streckenabschnitten und den Erfahrungen mit automatisiertem Fahren auf
dem Betriebshof und in Stadtquartieren sollen mittel- bis langfristig ganze Strecken und ihre
Zulieferverkehre hochautomatisiert bedient werden kénnen. Hierzu sind Investitionen in die
technische Ausstattung der Gesamtstrecken analog zu den Testabschnitten und dariiber hinaus
notwendig. Beispielsweise konnte die neue CityBahn-Strecke entsprechend geplant werden.

Ergebnisverwertung:

Im StraBenbahnbereich soll eine hohere und effizientere Kapazitdtsauslastung durch exakte
Einhaltung der Taktfolgen erreicht werden. Darliber hinaus sind eine gleichmafige Auslastung,
effiziente Ressourcennutzung und erhéhte Nutzungsintensitat erklartes Ziel. AuBerdem werden
Larm und Erschitterung durch vorausschauendes und gleichmaRiges Fahren reduziert, was zu
einer Erhéhung der Kunden- und Anwohnerzufriedenheit fihrt. Durch verbrauchsoptimiertes
Okonomisches Fahren werden Energie und Emissionen in nennenswertem Umfang eingespart
(geschatztes Einsparpotential bis zu 20%). Im StraRenbahnbetrieb erfolgt eine Verbesserung der
Pinktlichkeit durch Verringerung der Fahrzeitenstreuung und Beschleunigung der Fahrzeiten,
weniger Auffahren und ungeplante Standzeiten. AuBerdem wirkt sich die Verringerung des
VerschleiRBes an StrafRenbahnen und Bussen durch vorausschauendes, gleichmaRigeres Fahren,
weniger Abrieb und Verschleif durch praventive Geschwindigkeitsanpassung, sowie Reduktion
Stillstandszeiten positiv auf Betriebskosten und Umwelteinfliisse aus. Des W eiteren ist mit weniger
Unfdllen aufgrund von friihzeitigem Erkennen von Hindernissen und Gefahren zu rechnen
(sensorbasiert, ohne Reaktionszeiten).

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar mittelfristig (Minderung/Kosten).
25 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MalBnahme:
D-3-8 Beschaffung und Einsatz autonomer Elektro-Kleinbussen
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2020 Euro 26 Personenmonate

4 Mio.

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Mit dieser Mallnahme soll die praktische Umsetzung innovativer Mobilitatslésungen zur

Reduzierung von Emissionen (NOx, Feinstaub, Stickoxide u.a.), als Ersatz zum PKW oder Dieselbus
weiter vorangetrieben werden. Dariiber hinaus sollen stadtische Randgebiete oder abgelegene
Gewerbegebiete verkehrlich erschlossen werden, fiir die bisher kein wirtschaftlicher OPNV méglich
war. Zusatzlich kénnen neu entstehende stadtische Quartiere mit innovativen, nachfragegerechten
und kundenfreundlichen Mobilitatslosungen versorgt werden.

Vorhabenbeschreibung:

Das Vorhaben baut auf den Erkenntnissen eines im August 2018 gestarteten Pilotprojektes der
Mainzer Mobilitdat auf. Im Rahmen eines Pilotprojekts wird ein autonomer Betrieb eines acht-
sitzigen Elektrokleinbusses entlang einer Strecke am Rhein getestet.

Diese MaRnahme umfasst die Beschaffung von zunachst vier batterie-elektrisch betriebenen,
autonom fahrenden Kleinbussen. Eine Inbetriebnahme soll in den folgenden Gebieten mdoglich
gemacht werden: Neues Stadtquartier Heiligkreuz, Zollhafen, Messepark Mainz-Hechtsheim,
sowie ein weiteres Gewerbegebiet. Zudem soll das Angebot an digital-basierten on-demand-
Losungen durch eine eigene, wirtschaftlich betriebene Infrastrukturlésung erganzt werden.

Ergebnisverwertung:

Die Erkenntnisse aus diesem Projekt werden fiir die Stadt Mainz signifikanten Nutzen hinsichtlich
Reduzierung von Larm, einer Verbesserung des Verkehrsangebotes und vor allem der Reduzierung
von NOx und sonstiger Emissionen haben. Die Ergebnisse des Projektes werden mit anderen
Verkehrsunternehmen geteilt und dadurch Kosten fir vergleichbare MaRnahmen verringert.

NO,-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig sofort- kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
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Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

D-3-9 Vorweg- Anzeiger

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q1/2018 - Q4/2019 Euro 9,7 Personenmonate
400.000€

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Mit dieser MaBnahme  wird die Verkehrssteuerung im OPNV durch den Aufbau von

Fahrgastinformationssystemen im Einzugsbereich bekannter OPNV-Trassen verbessert. Diese
MaBnahme soll den Verkehrsfluss sowohl des stiddtischen Nahverkehrs als auch des
FuRgidngerverkehrs bedeutend verbessern, unndtige Wegstrecken der OPNV-Nutzer vermeiden,
sowie eine umfangreichere und attraktivere Kundeninformation sicherstellen. Infolge dessen
erhdht sich die Verldsslichkeit des kommunalen OPNVs, was von allen Experten als
Grundvoraussetzung angesehen wird, um neue Kundengruppen zu erschliefen und den Anteil des
Nahverkehrs im Modal Split zu erhéhen, um somit mafigeblich zu einer Reduktion von Emissionen
durch vermiedene MIV-Wege beitragen. Zudem soll den aktuellen und zukiinftigen Entwicklungen
im OPNV Rechnung getragen werden.

Vorhabenbeschreibung:

Die MVG mdchteim Rahmen dieses Forderaufrufs MaBnahmen zur optimierten Verkehrssteuerung
im OPNV durch den Aufbau von Fahrgastinformationssystemen im Einzugsbereich bekannter
OPNV-Trassen umsetzen. In diesem Zusammenhang sollen dynamische
Vorwegfahrgastinformationsanzeiger zur besseren Information und Koordination von
Fahrgaststromen im Innenstadtbereich wie auch an weiteren stark frequentierten Haltestellen
errichtet werden.

Ergebnisverwertung:

Der erwartete Mehrwert der MaRnahme soll mit Hilfe von Kundenbefragungen validiert werden.
Dabei soll insbesondere festgestellt werden, in wie weit die Anzeiger zur Attraktivitatssteigerung
des OPNVs beitragen und ob Dank der Anzeiger neue Kunden gewonnen wurden. Zusétzlich lassen
sich Daten aus den regelmaRig erhobenen Mobilitdtsbefragungen der Stadt Mainz heranziehen.
Diese konnen Aufschluss dariiber geben, ob sich aus der Mallnahme Verdanderungenim Modal Split
zu Gunsten des OPNVs ergeben haben, und dadurch Lirm- und Schadstoffemissionen vermindert
werden konnten.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar (Minderung/Kosten):
sofort- kurzfristig 67 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-10 Mobile Plattform fiir das Fahrpersonal

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2020 ca. 2,4 Mio. € 225 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Bereitstellung einer mobilen technischen Unterstitzung (Plattform) fir das Fahrpersonal
(Anwendung und mobile Endgerate). Diese soll zentrale Informationsquelle fiir das Fahrpersonal,
aber auch die bi-direktionale Kommunikation zwischen Fahrpersonal, Leitstelle und anderen
Bereichen des Unternehmens sein.

Vorhabenbeschreibung:

Die MVG hat derzeit Uber 500 Fahrerinnen und Fahrer fir Busse und Stralenbahnen. Diese
bendtigen fir ihre Tatigkeit eine Vielzahl an Informationen, wie z.B. zugeteilte Linie (Dienst),
Fahrzeug, Information Uber Verdnderungen des Linienwegs (z.B. bei Baustellen) und
Tarifinformationen (Auskunft und Verkauf von Fahrkarten). Derzeit werden diese Informationen
Uberwiegend analog, Papier basiert und dezentral bereitgestellt (ca. 1,4 Mio €, 175 PM).

Mit einer mobilen Plattform (Software) und mobilen Endgeraten (z.B. Tablets) fiir das Fahrpersonal
sollen die bendétigten Informationen (Dienstinformationen, Status und Standort des Fahrzeugs,
tagesaktuelle Streckendetails, etc.) in Zukunft unmittelbar, direkt und personenbezogen zur
Verfiigung gestellt werden. Kurzfristige Anderungen und Stérungen werden zukiinftig in Echtzeit
zwischen Leitstelle und Fahrpersonal ausgetauscht.

Dem Fahrpersonal werden Spriteinsparpotentiale zur Effizienzsteigerung des Fahrstils aufgezeigt
(1.000.000 €, 50 PM). Die beabsichtigte Verhaltensanderung bewirkt eine Reduzierung des
Spritverbrauchs und somit der Emissionen. Die Informationen erlauben es die effizienteste
Fahrweise zu pramieren und damit das Personal an den Effizienzgewinnen des Unternehmens
teilhaben zu lassen. Messbar wird der Spritverbrauch in verschiedensten Fahrzustdnden. Im
Hinblick auf die Einfihrung von Elektrobussen wird Wissen lber den Energieverbrauch der
Fahrzeuge eine zentrale Rolle spielen.

Ergebnisverwertung:

Durch den direkten Austausch von Informationen mit der Leistelle verkiirzt sich die Reaktionszeit
erheblich. Durch die personalisierte, fokussierte Darstellung von Informationen wird das
Fehlerpotential im Fahrdienst gesenkt und dadurch Falschfahrten und Staus vermieden. Auch
nachgelagerte Bereiche profitieren, da das Fahrpersonal z.B. Defekte am Fahrzeug bereits von
unterwegs an die Instandhaltung melden kann.

Die MalRnahme fihrt in Summe zu einem Effizienzgewinn im Fahrbetrieb und somit zu einer
Verkiirzung und Verstetigung der Reisezeiten. Dadurch wird der OPNV noch attraktiver und eine
weitere Verlagerung des Modalsplits vom MIV zum OPNV ist zu erwarten. AuBerdem werd en durch
einen effizienteren Fahrstil direkt Kraftstoffverbrauch und Emissionen reduziert.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

D-3-11 Digitalisierung des integriertes Bordinformationssystem
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro. | Personalaufwandin PM
Q3/2018 — Q4/2020 3,9 Mio. € 30 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel ist die Ausrlstung aller Omnibusse der Mainzer Verkehrsgesellschaft mit IBIS-IP-fahigen
Bordrechnern und ITCS-Komponenten sowie TFT-Monitoren zur besseren und verlasslicheren
Kundeninformation und zur Digitalisierung des integriertes Bordinformationssystems, kurz DIGI
IBIS KOM.

Vorhabenbeschreibung:

Der IBIS-Wagenbus-Standard gemaR VDV-Schrift 300, welcher in allen Fahrzeugen der MVG
eingesetzt wird, kann die immer vielfaltiger werdenden Anforderungen an die Fahrgastinformation
und die immer héheren Anforderungen an die Performanz der Fahrgastinformationssysteme nicht
leisten.

In wenigen Bussen setzt die MVG bereits TFT-Monitore zur Fahrgastinformation ein, leider lassen
sich diese aber nur mit rudimentdren Informationen zu Fahrtverlauf und nachster Haltestelle
bestlicken, da die sich aktuell im Einsatz befindlichen Bordrechner aufgrund der geringen
Bandbreite des Wagenbusstandards keine zusatzlichen Informationen liefern kénnen. Eine
Aufriistung der sich im Bestand befindlichen Gerate ist nicht moglich. Das neue IBIS IP bietet neben
einer hohen Flexibilitdt fir die Betreiber auch eine deutlich verbesserte Information fir die
Fahrgéste. Ubertragungsverfahren auf Basis des Internet Protocols (IP) erreichen eine tausendfach
hohere Datenrate als friihere Systeme.

Um die Kunden- und Fahrgastinformation auf ein neues Level zu heben ist zusatzlich der Erwerb
von TFT-Monitoren fiir alle Omnibusse geplant. In Kombination mit den neuen Bordrechnern
konnen nun Echtzeitinformationen zu moglichen Anschlissen, Fahrplanabweichungen,
Fahrwegverlaufen, und Umleitungen auf Bildschirme in den Fahrzeugen weitergegeben werden.
Dariiber hinaus kénnen die Monitore auch zur Ubermittlung sicherheitsrelevanter Informationen
aller Art genutzt werden. Sie stellen fir die Stadt somit ein weiteres Instrument fir die
Informationssicherheit nicht nur der Fahrgaste sondern der gesamten Bevdlkerung dar.

Ergebnisverwertung:

Erhdht sich die Attraktivitit und Verldsslichkeit von OPNV-Angeboten, kénnen Wege, die
urspringlich mit dem MIV zuriickgelegt wurden, auf 6ffentliche Verkehrsmittel umgelagert
werden, was direkt zur Verringerung von lokalen CO2 wie auch NOx-Emissionen beitragen wird.

NO ,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten)
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

D-3-12 Automatisiertes Fahren StraBenbahnbetriebshof

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q3/2018 — Q4/2020 Euro 150 Personenmonate
15 Mio. €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Ziel der MaRnahme ist es, den Stralenbahnhof, und die StraBenbahnen technisch so zu
ertiichtigen, dass bis zum Ende der Projektlaufzeit ein vollautomatisierter und zukiinftig ein
autonomer Fahrbetrieb moglich ist. Lirm- und Erschitterungsemissionen sollen dadurch deutlich
vermindert, und der Fahrkomfort gesteigert werden. Gleichzeitig sollen die Energie- und
Sachkosten durch die Umstellung auf digitale Prozesse sinken.

Vorhabenbeschreibung:

In einem ersten Schritt missen alle StraBenbahnen sowie der Betriebshof technisch ertiichtigt und
Stralenbahnen mit notwendiger Sensortechnologie zur Hinderniserkennung und
Kollisionswarnung ausgestattet werden. Aullerdem ist Soft- und Hardware zur Anpassung der
Geschwindigkeit (inkl. Bremsen und Beschleunigen) zu implementieren und zu testen. Der
Betriebshof ist mit ca. 31 elektrischen Weichen, Sensoren und Funktechnologie, sowie einer
digitalen Fahrstralensteuerung auszustatten. Alle Komponenten missen softwarebasiert
aufeinander abgestimmt werden. Der Betriebshof bietet den Vorteil, dass die MafRnahmen hier
nahezu unter Laborbedingungen in einem geschitzten Umfeld getestet und optimiert werden
kdnnen.

Ergebnisverwertung:

Die Erkenntnisse aus diesem Projekt werden fiir die Stadt Mainz signifikanten Nutzen hinsichtlich
der Reduzierung von Lirmemissionen, Erhohung des Kundennutzen sowie einer Verringerung von
Energie- und Sachkosten fiihren.

Die MaRnahme ist eine notwendige Voraussetzung um Erfahrungen fiir die Ubertragung des
vollautomatisierten /autonomen Fahrens auf weiteren Strecken im Mainzer Stadtgebiet und damit
in den offentlichen Raum zu sammeln. Die Erkenntnisse sollen auch in die Planung des
StraRenbahnprojekts Citybahn Manz-Wiesbaden einflieBen.

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz:
niedrig mittelfristig (Minderung/Kosten):
67 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Digitalisierung des OPNV

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:
D-3-13 Kompetenz Centrum Mobilitit M 3(KC)
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2020 Euro 100
tbd

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Sicherung und zukiinftige Nutzung der im Erarbeitungsprozess des Green City Plans — Masterplan
M? entwickelten personellen Kompetenzen der Projektgruppe M>. Diese Kompetenzen beziehen
sich auf die Erarbeitung des Konzeptes und MalRnahmenkataloges zur Verbesserung der
Luftqualitat, zur Sicherung einer nachhaltigen urbanen Mobilitdt in Mainz und in der Entwicklung
einer Green City Mainz.

Vorhabenbeschreibung:

Koordination und strukturierte Begleitung der Umsetzung der durch die Projektgruppe
erarbeiteten und den Gremien der Landeshauptstadt Mainz beschlossenen MaRnahmenbindel
und EinzelmaBnahmen. Die Umsetzung der MalRnahmen ist dabei einem Monitoring zu
unterziehen um eine qualifizierte Abschdtzung der MaRnahmen bzgl. ihrer Wirkungen auf die
Reduktion von NO, dokumentieren und kommunizieren zu kdénnen.

Institutionalisierung der Vernetzung der Amter und Eigenbetriebe sowie der stadtischen
(Beteiligungs-)Gesellschaften in der Realisierung der Masterplanmallnahmen und der weiteren
Entwicklungsarbeit der Stadt Mainz auf dem Weg zu einer Green City Mainz.

Verstetigung der konstruktiven dezernats-/gesellschaftsiibergreifenden und interkommunalen
Zusammenarbeit.

Ergebnisverwertung:

Mit der Entwicklung der Projektgruppe und Kompetenzen zu einem Kompetenz Centrum fiir
Mobilitdt ,M3“in Mainz sollen die Arbeiten einer Verbesserung der Luftqualitit, einer nachhaltigen
Mobilitdt und einer stadtvertrdglichen urbanen Logistik in Mainz verstetigt und das erlangte
Wissen gesichert werden. Der Entwicklungsprozess zu einer Green City ist langfristig angelegt und
kann personellen Fluktuationen und strukturellen Veranderungen ausgesetzt sein. Erfahrung und
Kompetenz werden durch eine Institutionalisierung im KC gesichert.

NO2Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt

Mainz

M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Beschleunigung Modal Shift

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:
D-4-1 Informations- und Kampagnenoffensive
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2020 Euro 6 PM
2 Mio. €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Mit dem breiten Instrumentenrepertoire des Marketing werden gezielt erwiinschte Mobilitats-

und Verkehrsverhaltensweisen geférdert. Mobilititsmarketing kann bestimmte, bisher nicht
genutzte Mobilitdtsoptionen ins Bewusstsein rufen und auf diese Weise die individuell tatsachlich
nutzbaren Optionen erweitern. Je nach Inhalt und Zielsetzung kann Klimaschutz, Luftreinhaltung,
Larm, Gesundheit oder Verkehrssicherheit im Mittelpunkt einer Kampagne stehen.

Vorhabensbechreibung:
Uber intensive zielgruppensepezifische Informationen und Kampagnen iiber alle denkbaren Kanile
(von Print bis hin zu digitalen Medien) sind folgende Aktivitdten vorgeshen:

e Das sehr an Gewohnheiten orientierte Mobilitdtsverhalten verandert sich nach einem

Umzug in eine andere, unbekannte Stadt. Hier setzt das Mobilitatsmanagement fir
Neubirger an, bei dem neue Einwohner z.B. bei der Anmeldung im Biirgerbiiro
Informationen zu Radverkehr (z.B. Fahrradstadtplan) und zum OPNV (z.B.
"Probefahrkarte" fir eine Woche) erhalten. Das Mobilitdtsmanagement fir
Wohnquartiere kann Beschrankungen fiir den MIV und gleichzeitig eine Férderung des
OPNV z.B. durch ein Mieterticket beinhalten. Hinzu kommen kann das Angebot von
Carsharing.

e In Spritsparkursen, auch Oko-Fahrtraining genannt, wird Kraftfahrern in ein- bis
zweitdgigen Kursen eine kraftstoffsparende Fahrweise vermittelt. Spritsparkurse werden
meist von Fahrschulen durchgefiihrt; Anbieter sind auch Verkehrsclubs, Umweltverbdnde,
Verkehrswachten u.a. Sie stellen fir die Teilnehmer und fir die Umwelt einen Gewinn dar,
ohne dass spritsparendes Fahren mit irgendwelchen Einschrankungen verbunden ware.
Flankierend kénnen durch Wettbewerbe 0.3. Anreize zum Spritsparen geschaffen werden.

e Die Einfihrung eines Taxi-Eco-Labels mit entsprechender Bewerbung

e Entsprechende Gesundheitskampagnen zur Forderung der Nahmobilitat (Fahrrad, Zu FuR)

Ergebnisverwertung:

Marketing und Kampagnen koénnen nur dann eine grofere Wirkung entfalten, wenn sie
zilegerichtet umgesetzt werden und kontinuierlich laufen bzw. eine grofRe Prasenz zeigen.. Um
wirksam durch MarketingmalBnahmen bestimmte Mobilitats-Verhaltensweisen zu férdern, ist ein
entsprechend hoher Kampagnenaufwand zu treiben, der der jeweiligen Situation angemessen ist.
Digitale Medien und v.a. Gamification-Ansatze sind verstarkt zu nutzen.

NO2Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort- kurzfristig (Minderung/Kosten):
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Digitalisierung des Verkehrs/Beschleunigung Modal Shift

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:
D-4-2 Implementierung und Betrieb Stadtinformationssysteme
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2020 Euro 2 PM

150.000€ €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Die bestehenden Werbeelemente und Informationssysteme im 6ffentlichen Ruam (z.B. City-Light
Boards, Gigaborads, Infoterminals an Fahrgastunterstanden etc.) werden gemeinsam mit dem
zustiandigen Unternehmen fir Vermarktung von Online- und Aulenwerbung durch
Stadtinformationen (u.a. auch Luftreinhaltung, Verkehrszustande, Veranstaltungen etc.) erganzt.

Vorhabenbeschreibung:
Folgende MaRnahmen sollten geprift und ggf. durchgefihrt werden
e Sichtung und Kalkulation der Standorte, ggf. Ergdanzung und ,,Upgrade”

e Aufbau einer Strategie, welche Informationen in welchem Kontext gezeigt werden
e Aufbauvon W-Lan-Hotspots (als Smart-City-Ansatz)

e Evaluierung und vertragliche Neuordnung

Ergebnisverwertung:

Durch die Kombination aus Werbung und Stadtinformationen entsteht eine Win-Win-Situation, da
ein enstprechender ,Eye-Catcher”-Effekt auftritt. Aufgrund der Einbettung in die Werbung stellt
sich ein Wiedererkennungseffekt und eine bessere Merkbarkeit auf. Die (Umwelt)-Informationen
kdnnenin einem ,positiven” und nicht nur belehrenden Kontext vermittelt werden.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten):
67 %
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MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/Erweiterung StraRenbahnnetz, CityBahn

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

V-1-1 Planung City-Bahn 2020

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2018 - Q1/2020 Euro 2.200.000 € 204 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel des CityBahn-Projekts ist die Attraktivititssteigerung sowie die Ausweitung des OPNV-
Angebots im Verkehr zwischen den Landeshauptstadten Mainz und Wiesbaden. Auf hessischer
Seite ist eine Verlangerung der Strecke bis Bad Schwalbach angedacht. Dabei steht zunachst eine
grindliche Planung fir eine effektive Linienfiihrung sowie eine Konzeptausarbeitung im Fokus.
Dieses dient als Grundlage fir Investitionen in Infrastruktur und Fahrzeuge. Ziel dieser MaBnahme
ist die Erarbeitung eines geeigneten Konzepts zur Realisierung der CityBahn auf Mainzer Seite.

Vorhabenbeschreibung:

Die CityBahn ist ein StraBenbahnprojekt, das mehrere Stadtteile Wiesbadens besser an die
Innenstddte der beiden Landeshauptstiadte anschlieRt. Hierfliir ist eine grindliche Planung
hinsichtlich Linienfliihrung, Infrastrukturplanung und -—gestaltung sowie Fahrzeugtechnologie
notwendig. Da die CityBahn durch die Mainzer Innenstadt zum Hauptbahnhof fihren und somit ein
zentrales Element der Verkehrsinfrastruktur werden soll, ist eine detaillierte Planung unter
Einbezug samtlicher Interessensgruppen zwingend erforderlich.

Ergebnisverwertung:

Die CityBahn wird die Stadtteile Kastel, Amoneburg und Biebrich besser an die Innenstadte Mainz
und Wiesbadens anbinden und somit eine angemessene Alternative fir den Autoverkehrin die
Stadtzentren darstellen. Dies sorgt fiir eine erhebliche Entlastung der
StraBenverkehrsinfrastruktur, da die CityBahn insbesondere auf typischen Pendlerrouten
verkehren wird. Da die CityBahn als rein elektrisches Ver kehrsmittel lokal emissionsfrei fahren
wird, tragt sie deutlich zur Reduktion der Stickstoffdioxidwerte in beiden Innenstadten bei.

NO2-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten):
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan I'.:nldeshauptsta dt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/Erweiterung StraRenbahnnetz, CityBahn

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaRnahme:

V-1-2 Neubeschaffung Citybahn-Ziige

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Bis 2022 Euro 15.000.000 € 20 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Mit der Beschaffung von Ziigen fiir die geplante Citybahn soll dem Fahrgast eine komfortable,
sichere und ziligige Fahrt garantiert werden. Die Attraktivitit des OPNVs im Verkehr zwischen
Mainz und Wiesbaden kann mit angemessenen Fahrzeugen gesteigert werden.

Vorhabenbeschreibung:

Fur den Fall einer Realisierung des Citybahn-Projekts wird Mainz nach heutiger Planung finf
Citybahn-Zuge beschaffen. Fahrzeugkonzepte mit unterschiedlichen Automatisierungsgraden und
Antriebskonzepten befinden sich derzeit in der Evaluation. In jedem Zug sollen rund 200 Personen
Platz finden.

Ergebnisverwertung:

Durch zusétzliche Stralenbahnen kann im stark frequentierten Innenstadtbereich der Anteil des
elektrischen Fahrens gesteigert werden. Neue Straenbahnen erzielen eine Komfortsteigerung.
Das Citybahn-Projekt steigert die Attraktivitit des OPNVs im Verkehr zwischen Mainz und
Wiesbaden und trigt somit zu einer Verdnderung des Modal Splits zugunsten des OPNVs bei. Dies
bedeutet weniger Fahrzeuge und Emissionen in den Innenstadtbereichen von Mainz und
Wiesbaden.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar, wirkt stark mittelfristig (Minderung/Kosten):
unterstitzend 33%




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

V-2-1 Ertlichtigung/Steigerung der Leistungsfahigkeit im StraBenbahnnetz
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
bis Q4/2020 Euro 12.932.250 € 53 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MaRnahme ist es, durch den Bau von Zwischenwendeschleifen das Verkehrsangebot

bedarfsgerecht zu gestalten. Dies bedeutet, auf stark nachgefragten Streckenabschnitten eine
hohe Taktfrequenz der StraBenbahnen zu ermdglichen ohne in Randgebieten wenig besetzte
Fahrzeuge einsetzen zu miussen. StraBenbahnen kdnnen ausschlieBlich hoch frequentierte
Strecken bedienen, indem Zwischenendstellen definiert werden.

Vorhabenbeschreibung:

Das Schienennetz wird um Wendemaoglichkeiten, sogenannte Zwischenwendeschleifen, erganzt.
Zum einen konnen Schienenfahrzeuge hier die Fahrtrichtung wechseln, zum anderen kann bei
Stérungen nadher an den Ort der Storung herangefahren werden, sodass weniger Ersatzbusse
bendtigt werden. Zur Identifizierung potentieller Standorte fir Zwischenwendeschleifen wurde das
Fahrgastaufkommen an einzelnen Stationen analysiert. Hieraus resultierend wird durch die
Mainzer Mobilitdt der Bau von Zwischenwendeschleifen an folgenden Orten als notwendig
erachtet:

- Mainz Gonsenheim, ElbestraRe (1.230.500 €)

- Mainz Hbf (2.685.250 €)

- Mainz Oberstadt, Am Gautor (3.001.500 €)

- Mainz Oberstadt, Kurmainz-Kaserne (6.015.000 €)

Ergebnisverwertung:

Durch die Nutzung von Zwischenwendeschleifen kann mit der vorhandenen Anzahl an
StraRenbahnen im stark frequentierten Innenstadtbereich ein dichterer Takt gefahren werden.
Somit verbessert sich das Angebot. Folglich wird die Nutzung des OPNVs attraktiver, was eine
Verdnderung des Modal Splits zulasten des MIVs zur Folge hat. Da Stralenbahnen schon heute
rein elektrisch fahren kann eine Steigerung der Verkehrsnachfrage im Innenstadtbereich lokal
emissionsfrei bedient werden.

NO2-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel kurzfristig (Minderung/Kosten).
83 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MafBnahme:

V-2-2 Ersatz- und Neubeschaffung StraBenbahnen

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
bis 2020 78.000.000 € 30 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel dieser MaRnahme ist es, in Kombination mit anderen MaRBnahmendurch zuséatzliche

StraBenbahnen eine Taktverdichtung und Kapazitatserweiterung zu erreichen, die lokal
emissionsfrei ist. Der Ersatz alter Hochflur-Bahnen durch neue, moderne Ziige zielt auf die
Attraktivititssteigerung des OPNVs sowie auf die Barrierefreiheit ab.

Vorhabenbeschreibung:

Zehn StraBenbahnen ersetzen alte, momentan noch in Betrieb befindliche Hochflur-Bahnen.
Weitere 16 StraRenbahnen werden zur Taktverdichtung und Kapazitatserweiterung genutzt. Dies
tragt nachhaltig zur Steigerung des Komforts und zur Attraktivititssteigerung des OPNVs bei.

Ergebnisverwertung:

Durch zusatzliche Strallenbahnen kann im stark frequentierten Innenstadtbereich ein dichterer
Takt gefahren werden. Somit verbessert sich das Angebot. Aullerdem kann durch neue
StraBenbahnen eine Komfortsteigerung erzielt werden. Daher wird die Nutzung des OPNVs
attraktiver, was eine Verdnderung des Modal Splits zulasten des MIVs zur Folge hat. Da
StraBenbahnen schon heute rein elektrisch fahren, kann eine Steigerung der Verkehrsnachfrage im
Innenstadtbereich lokal emissionsfrei bedient werden.

NO»- Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
Minderungswirkung: sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
mittelbar 25 %
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Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MafBnahme:

V-2-3 Priifung, Entwicklung und Einrichtung weiterer OPNV-Trassen und
Tangentialverbindungen

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM

bis Q4/2020 5.100.000 € 48 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Durch den Bau zusétzlicher Trassen soll der OPNV beschleunigt und somit fiir zeitsensible

Nutzerinnen und Nutzer attraktiver werden. Durch die Schaffung weiterer Busspuren kann die
Plnktlichkeit der Busse erhoht werden. Ein plinktliches Fahrtenangebot wertet das Image des
OPNVs deutlich auf. Ein weiterer Baustein ist ein Ausbau von Tangentialverbindungen, um das
Stadtzentrum von unnétiger Verkehrsbelastung zu befreien und schnelle Verbindungen zwischen
den Stadtteilen anbieten zu kénnen.

Vorhabenbeschreibung:
Die StraBeninfrastruktur wurde hinsichtlich méglicher zusatzlicher Busspuren untersucht. Um den
Busverkehr an stauanfdlligen Verkehrsachsen bzw. auf Streckenabschnitten mit geringen
Durchschnittsgeschwindigkeiten zu beschleunigen, ist der Ausbau folgender Abschnitte sinnvoll.

- Zitadellenweg / SalvatorstraRe (stadteinwarts)

- FreiligrathstraBe / WindmuhlenstraRe (stadtauswarts)
- Dr. Martin-L.-King-Weg (stadteinwarts)

- Pariser StraBe / Landwehrweg

- L425Ebersheim — Mainz

- Verbindung Koblenzer StraRe — Isaac-Fulda-Allee

- Geschwister-Scholl-StraRe (stadteinwarts)

- Rheinallee (stadteinwarts)

- HolzhofstraRe

- Ander Philippschanze / Universitidtsmedizin

Der Ausbau von Tangentialverbindungen geht einher mit Investitionen in neue Fahrzeuge sowie
deren Betrieb, um neue Linien bedienen zu kdnnen. Neue Linien- und Betriebskonzepte werden im
Nahverkehrsplan der Stadt Mainz 2012 aufgezeigt.

Ergebnisverwertung:

Durch die Schaffung zuséatzlicher Busspuren wird wie oben dargestellt die OPNV-Nutzung
attraktiver. Neben derdirekten Kraftstoffeinsparung durch die Verflissigung des Busverkehrs, kann
der OPNV-Anteil am Modal Split erh6ht werden, was den Autoverkehr reduziert und somit
Kraftstoffeinsparungen und Emissionsreduzierungen zur Folge hat.

NO - Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
Minderungswirkung: kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
mittel - hoch 117 %
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Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MafBnahme:

V-2-4 Pilotprojekt Ride-On-demand-Verkehr

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2020 3 Mio € 30 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MaRnahme ist es, Mobilitdt als kundenorientierten Service anzubieten. Dabei findet

Mobilitat losgeldst von fester Linienfihrung und Fahrplan statt und orientiert sich stattdessen an
den Bedlrfnissen der Nutzerinnen und Nutzer. Dies stellt einen wesentlichen Schritt dar, um
Blirgerinnen und Biirgern den Verzicht auf ein eigenes Auto zu erleichtern. AuRerdem wird nur
diejenige Transportleistung erbracht, die tatsachlich nachgefragt wird (On-demand-Verkehr).
Hierdurch wird eine hohere Verkehrseffizienz erreicht.

Vorhabenbeschreibung:

On-demand-Verkehre basieren auf einer Plattform, die in der Lage ist, Fahrgastwiinsche mit der
Ressourcenverfiigbarkeit in Einklang zu bringen. Das neue Konzept ist gerade im Fokus bei der
Erstellung des Nahverkehrsplans. Eine entsprechende Projektierung soll anlaufen. Eine Erprobung
konnte beispielsweise in Form linien- und zeitunabhdngiger Ergdnzungsverkehre (z.B.: in
Tagesrandzeiten, auf schwachen Tangentialverbindungen, im Nachtverkehr, in kleinrdumigen
Gebieten, etc.) stattfinden. Das Projekt sollte in eine ganzheitliche Mobilitatsplattform vernetzter
Mobilitatsangebote des Umweltverbundes integriert werden, beispielsweise als Zu-/Abtransport
zu SPNV, OPNV, etc. Die Investitionssumme richtet sich nach der gewdhlten Methode. Derzeit kann
hieriiber noch keine verlassliche Aussage getroffen werden. Da On-Demand-Verkehre eher in
kleinrdumigen Gebieten zum Einsatz kommen, ist die Abwicklung dieser Verkehre in Zukunft auch
in Zusammenhang mit autonomem Fahren zu sehen.

Ergebnisverwertung:

On-demand-Verkehr hat langfristig das Potential, die Anzahl an Fahrzeugen im Stralenraum
deutlich zu reduzieren sowie die Verkehrseffizienz signifikant zu erhéhen. Damit gehen drastische
Kraftstoffersparnisse und Emissionsreduzierungen einher.

NO»- Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
Minderungswirkung: mittelfristig (Minderung/Kosten).
mittel 150 %
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Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:
V-2-5 Verstarkung kommunales/betriebliches Mobilitaitsmanagement
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
ab Q4/2018 kontinuierlich | Euro 4.000 €/a unmittelbar fir die 6 Personenmonate/a bei
Programmbeteiligung durch die Stadt | der Stadt Mainz
Mainz

Zzgl. bis zu 2X 12 PM/a bei
Zzgl. Beratungsmehraufwande bei der | derregionalen

regionalen Koordinierungsstelle fiir Koordinierungsstelle

das Betriebliche MM in H6he von ca.
5.000 Euro/Unternehmen(entspr.
Beratung von 30 Unternehmen/Jahr)
- 154.000€ /Jahr

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Mit der Einflihrung eines umfassenden betrieblichen Mobilititsmanagements fiir Unternehmen

und Arbeitgeber in der Stadt Mainz soll eine Reduktion des PKW-Verkehrsaufkommens im
Berufsverkehr und auf Dienstwegen wirksam und nachhaltig erreicht werden. Der Ansatz des
betrieblichen Mobilitdtsmanagements zielt darauf ab, unternehmensbezogene Mobilitdt mit
geringem Aufwand systematisch zu analysieren und darauf aufbauend passgenaue MalRnahmen zu
entwickeln, die insbesondere auch eine Nutzung des OPNV und des Fahrrads sowie die Nutzung
von Elektrofahrzeugen auf den Arbeits- und Dienstwegen befdrdern. Darliber hinaus ist die
Optimierung des betriebseigenen Fuhrparks ein weiteres Ziel. Neben den Aspekten der
Energieeffizienz und der Umweltvertraglichkeit sichert das betriebliche Mobilitatsmanagement
zudem die Erreichbarkeit der Arbeitsplatzstandorte, hilft konkrete Verkehrsprobleme vor Ort zu
I6sen und ist fiir die Unternehmen selbst auch ein Mittel der Mitarbeiterbindung.

Durch eine kommunale bzw. regionale Verortung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements erhilt
die Kommune Einfluss auf die Mobilitat einer sonst nicht ,,steuerbaren Gruppe”.

Vorhabenbeschreibung:

Kern der MalRknahme ist ein umfassendes Beratungsprogramm zum betrieblichen
Mobilitdtsmanagement. Offentliche und private Arbeitgeber werden im Rahmen des Programms
dabei unterstiitzt und begleitet, passgenaue Mobilitatskonzepte zu erarbeiten und umzusetzen.
Grundlage ist der seit nunmehr acht Jahre erfolgreich umgesetzte Beratungsansatz des Programms
Sidhessen effizient mobil (www.suedhessen-effizient-mobil.de).

Auf Grundlage von umfassenden Analysen zur betrieblichen Mobilitat (Mobilitatsbefragung,
Wohnstandortanalyse, Betriebssteckbrief) wird gemeinsam mit Aufgabentrdgern und
Unternehmen ein Set an geeigneten MalBnahmen abgeleitet, die der jeweilige Arbeitgeber
umsetzen wird. Die Arbeitgeberwerden dabei in individuellen Coachings unterstitzt, Ansatzpunkte
flir ihr Dbetriebliches Mobilitdtsmanagement zu identifizieren, auf dieser Basis ein
Handlungskonzept zu erarbeiten und dieses mit konkreten Schritten zur Umsetzung zu hinterlegen.
Im Anschluss kdnnen die Teilnehmenden ihre finanziellen und personellen Ressourcen auf die
Erstellung von Detailkonzepten und die Umsetzung konkreter MaBnahmen konzentrieren. Hierbei
bietet das Programm ebenfalls Unterstiitzung. Erganzt wird die Beratung durch ein begleitendes
Workshopprogramm, in dem das notwendige Wissen zu Mallnahmen vermittelt wird und sich die
Unternehmen untereinander austauschen und vernetzen kdnnen. Damit findet ebenso eine
Qualifizierung der im Unternehmen verantwortlichen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter statt. Dies




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
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ist eine wichtige Voraussetzung dafiir, dass die im Konzept festgehaltenen MalRnahmen auch
dauerhaft verankert und umgesetzt werden.

In der Region Frankfurt RheinMain wird Gber die regionale Koordinierungsstelle der ivm GmbH
das Beratungsprogramm , Slidhessen effizient mobil“ bereits seit acht Jahre angeboten.

Das Beratungsprogramm kann unmittelbar auf die Stadt Mainz lGibertragen werden. Hierzu ist die
Einrichtung einer lokalen Koordinierungsstelle fiir die Stadt Mainz erforderlich, die die Ansprache
und Zusammenarbeit mit den Unternehmen vor Ort koordiniert und die fiir eine erfolgreiche
Umsetzung erforderlichen Akteure in einem lokalen Netzwerk zusammenfihrt. Alle
methodischen Grundlagen und die fir die Erarbeitung der betrieblichen Mobilitdtskonzepte
erforderlichen Analysen, Instrumentarien und Coachings werden direkt tGber die regionale
Koordinierungsstelle bei der ivm bereitgestellt. Eine Ubertragung und Nutzung des
Beratungsprogrammes inklusive der entwickelten Methoden ist somit direkt maoglich.

Ergebnisverwertung:

Betriebliches Mobilititsmanagement ist ein in der Praxis etabliertes Konzept, das seine Wirk-
samkeit in zahlreichen Unternehmen und Behorden bewiesen hat. Eine Reduktion des Pkw-
Verkehrsaufkommens am Standort zwischen 5 und 25 Prozent kann mit einem passenden
Mobilitatsmanagement gut erreicht werden.

Um eine breite Anzahl an Arbeitgebern in der Stadt Mainz erreichen zu kdnnen, ist es
erforderlich, dass neben der bei der Stadt Mainz anfallenden Aufwande auch die erforderlichen
Ressourcen (Personal und Aufwénde fir die Beratungsleistungen ) bei der regionalen
Koordinierungsstelle zur Verfligung stehen.

Bei den oben angegebenen Kosten ist daher beriicksichtigt, dass das Beratungsprogramm ein
Angebot derivm GmbH ist, dessen Gesellschafter auch das Land Rheinland-Pfalz und die Stadt
Mainz sind. Der Personalaufwand bei der Stadt Mainz ergibt sich flr die Koordinierung des
Angebots vor Ort.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz

niedrig - mittel sofort — kurzfristig; Wirkung dauerhaft | (Minderung/Kosten):
insb. in den Spitzenstunden des 125 %
Pendlerverkehrsaufkommens
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Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

V-2-6 Ersatzbeschaffung Dieselbusse

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

ab 2018 Euro 8.240.000 € Zeitverschobener
Personalaufwand

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Die altesten und schadstoffreichsten Busse der Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) sollen den
Fuhrpark moglichst zeitnah verlassen und durch schadstoffarme Dieselbusse der aktuellsten
Abgasnorm ersetzt werden. AuRerdem werden die neuen Fahrzeuge zur Aufwertung des OPNV-
Angebots durch Komfortsteigerung beitragen.

Vorhabenbeschreibung:

TurnusmaRig sieht der MV G-Beschaffungsplan im Jahr 2018 die Anschaffung von sieben neuen
Diesel-Gelenkbussen vor. PlanmaRig wiirden dariiber hinaus im Jahr 2019 weitere sieben und im
Jahr 2020 neun Fahrzeuge beschafft. Die Neubeschaffungen der Jahre 2019 und 2020 werden nun
vorgezogen und finden bereits im Q4/2018 statt. Die neuen Fahrzeuge entsprechen der Euro VI -
Abgasnorm und ersetzen alte Busse der Abgasnormen Euro Il und Euro IV. Sie werden aulerdem
mit Rekuperationstechnik ausgestattet sein, um den Kraftstoffverbrauch zu senken. Des Weiteren
verfligen die neuen Busse (iber Vollklimatisierung und USB-Ladeanschliisse, um den Komfort der
Fahrgaste zu steigern und Kundenwiinschen gerecht zu werden.

Ergebnisverwertung:

Zum einen wird der OPNV in Mainz durch Komfortsteigerungen als attraktiver wahrgenommen.
Somit kann diese MaRnahme dazu beitragen, mehr Menschen eine angenehme Alternative zum
MIV zu bieten. Zum anderen werden die NOx-Emissionen durch den Austausch der Busse deutlich
reduziert. Mit Umsetzung dieser MaRnahme kann die NOx-Belastung an hochbelasteten Stellen in
der Stadt Mainz signifikant gesenkt werden. Durch ihre kurzfristige Wirkung tragt die vorgezogene
Neubeschaffung der Dieselbusse entscheidend zu einem zeitnahen Einhalten der Grenzwerte fir
NOx bei.

NO2>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
100 %
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Themenschwerpunkt Vernetzung im OPNV/
Erganzende Mobilitdtsangebote, Mobilitatsmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

V-2-7 Nachriistung Abgasnachbehandlungssystem
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Bis 2019 Euro € 2.600.000 20

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MaRnahme ist, 96 Busse der Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) mit Abgasnorm Euro IV

und EEV, die voraussichtlich noch mindestens 4 Jahre im Betrieb verbleiben, mit neuesten
Abgasnachbehandlungssystemen auszustatten.

Vorhabenbeschreibung:

Es wurde bereits ein Fahrzeug durch ein Abgasnachbehandlungssystem mit SCR-Technik testweise
ausgestattet. Hiermit werden derzeit Erkenntnisse Uber den Praxisnutzen gewonnen. Nach
Abschluss von Testphase und Ausschreibung wird die MVG voraussichtlich gegen Ende des
Q3/2018 mit der Nachriistung der Abgasnachbehandlungssysteme beginnen. Bis voraussichtlich
Marz 2019 werden 96 Fahrzeuge entsprechend nachger tstet.

Ergebnisverwertung:

Die Nachriistung der Abgasnachbehandlungssysteme tragt dazu bei, die NO2>-Emissionen der MVG
Busflotte deutlich zu reduzieren. Die Umsetzung dieser MaRnahme kann die NO,-Belastung an
hochbelasteten Stellen in der Stadt Mainz signifikant senken. Durch ihre kurzfristige Wirkung tragt
die Nachristung von Abgasnachbehandlungssystemen bei Dieselbussen entscheidend zu einem
zeitnahen Einhalten der Grenzwerte flir NO; bei.

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
hoch Sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
200 %
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Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Multi —und intermodale Mobilitdtsstationen und -infrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MafBnahme:

V-3-1 Konzeption, Planung und Errichtung von Mobilitdtsstationen
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2020 5.000.000 € 16 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MaRnahme ist die Sicherstellung einer optimalen Verkehrsmittelverkniipfung an wichtigen

Knotenpunkten und die damit im direkten Zusammenhang stehenden Steigerung der
multimodalen Vernetzung innerhalb des Mobilitdtsverbundes. Dem Nutzenden soll ein reibungslos
funktionierendes Netzwerk an Mobilitatsdienstleistungen zur Verfiigung gestellt werden. Dabei
tragt der Aufbau von Mobilitatsstationen wesentlich dazu bei, Mobility-as-a-Service unkompliziert
sowie komfortabel zu gestalten und den Verzicht auf das eigene Auto zu erleichtern.

Vorhabenbeschreibung:

In einem ersten Schritt ist die Errichtung von zunachst finf Mobilitatsstationen an bedeutenden
Verkehrsknotenpunkten im Mainzer Stadtgebiet, an denen sich ebenso Haltestellen des OPNV
und/oder SPNV befinden, vorgesehen. Diese sollen mit folgenden weiteren Mobilitdtsangeboten
ausgestattet werden: Vermietsysteme flr Fahrrader, Pedelecs, Lastenrader, Roller sowie Pkw. Des
Weiteren soll jede Mobilitdtsstation die Verknipfungsfunktionen , Bike and ride” (B+R) und/oder
JPark and ride“ (P+R) anbieten. Darliber hinaus sollen an den Mobilitatsstationen
Lademéglichkeiten fiir Elektrofahrzeuge geschaffen, Ubersichts- bzw. Stadtplane und W-LAN zur
Verfligung gestellt werden. Der barrierefreie Zugang soll zudem gewadhrleistet sein. Aufgrund
unterschiedlicher Standortbedingungen (u.a. Flachenverfigbarkeit) kann die Anzahl der genannten
Mobilitatsangebote je Station ggf. variieren, der optimalste Mobilitdtsmix soll dann auf den
jeweiligen Standort angepasst werden. Der Wiedererkennungswert der Mobilitatsstationen wird
durch ein einheitliches Design erzielt. Zur Steigerung der Akzeptanz konnen Beratungsstellen (z.B.
Mobilitatsbiiros), welche tber die Angebote informieren und so den Zugang vereinfachen,
unterstitzend wirken.

Ergebnisverwertung:

Mobilitatsstationen fordern die Multi- und Intermodalitat und starken den Umwelt- und darlber
hinaus den Mobilitdtsverbund. Das Angebot von Mobilitdtsalternativen zum MIV und deren
Verkniipfung an speziell dafiir vorgesehenen Knotenpunkten tragt dazu bei, auf das eigene Auto
haufiger oder sogar komplett zu verzichten. Durch die geringere Nutzung privater, motorisierter
Fahrzeuge reduzieren sich die Kilometerleistungen des MIV, die Menge an Emissionen sinkt.
Zusatzlich wird Flache im StraRenraum eingespart, was wiederum Platz fir umweltfreundlichere
Mobilitat schafft.

NO>-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten):
50 %
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Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Multi- und intermodale Mobilitatsstationen und -infrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

V-3-2 Ausbau von Carsharing

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2020 Euro keine 30 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Es ist Ziel der Malknahme, den Biirgerinnen und Birgern uneingeschriankte Mobilitdt zu

ermoglichen und gleichzeitig auf den Besitz eines Fahrzeugs verzichten zu kénnen. Der Nutzende
soll umfangreiches Stationsnetz in allen Stadtteilen vorfinden.

Vorhabenbeschreibung:

Geplant ist, das bestehende Carsharingangebot in Mainz deutlich zu erweitern - und zwar sowohl
im Hinblick auf die Anzahl der verfiigbaren Fahrzeuge wie auch auf die Anzah| der Mietstationen
im Stadtgebiet. Um eine reibungslose Mobilitatskette anzubieten, werden Carsharingstationenin
Mobilitatsstationen integriert und das Carsharingangebotin die Mobility-as-a-Service Plattform der
Mainzer Mobilitdt eingebunden. Aktuell lduft die Griindung eines Joint Venture zwischen dem
regionalen Carsharing-Marktfihrer book-n-drive und der Mainzer Mobilitdt. Durch den
gemeinsamen Auftritt versprechen sich die Partner ein schnelleres Wachstum fiir Carsharing. Das
operative Carsharing wird auch zukiinftig von book-n-drive betrieben. MVG bringt insbesondere
ihre Vertriebsleistungen vor Ort in die Partnerschaft ein, um Carsharing in Mainz und dem Umland
attraktiver und prasenter zu machen.

Geplant ist die Bereitstellung 350 zusatzlicher Carsharing-Fahrzeuge bis Ende 2020. Ein Carsharing-
Fahrzeug ersetzt mittelfristig bis zu 10 private Pkw.

Der operative Carsharing-Betrieb inkl. der Beschaffung von Fahrzeugen obliegt dem
Carsharinganbieter book-n-drive. Der MVG entstehen in erster Linie Personalkosten fiir Vertriebs-
und Marketingleistungen. Sehr personalintensiv gestaltet sich die Standortsuche und das
entsprechende Bieterverfahren bis zur Umsetzung neuer Carsharingplatze.

Ergebnisverwertung:

Ein gut ausgebautes und OPNV-integriertes Carsharing-System erleichtert den Alltag ohne eigenes
Fahrzeug. Dies reduziert die Anzahl der Fahrzeuge im StraRenraum sowie die Anzahl von PKW-
Fahrten. Somit tragt Carsharing dazu bei, Alternativen zum MIV aufzuwerten und den Verzicht auf
ein eigenes Auto zu ermoglichen. Dies wiederum reduziert die Kilometerleistung des MIVs und
somit dessen Emissionen.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig Sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
100 %




Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
steuerndes Parkraum- /Anliegermanagement und Ausweitung P+R

MaBnahmen-Nr.: Einrichtung zusatzlicher P+R-Kapazitdten, Potenzial- und

V-4-1 Standortuntersuchung, ErschlieBung und Errichtung von Anlagen

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2025 Euro 2 Personenmonate
50.000 € (Potenzialuntersuchung)

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Parkraummanagement ist eine der wichtigsten Stellschrauben der Stadt, um den (ruhenden)

Verkehr in den Innenstadten zu reduzieren, zu verlagern bzw. umweltvertraglicher zu steuern und
zu lenken. Durch Parkraummanagement sollen vorhandene Parkflaichen besser ausgelastet und
Parksuchverkehre verhindert werden. Neben der Neukonzeption eines Parkleitsystems soll eine
Potentialuntersuchung beziiglich Park+ Ride erarbeitet werden, um schon in Stadtrandlagen
Parksuchverkehre abzufangen und auf den OPNV zu lenken. Ziel ist die Abschitzung der Potenziale
mit Bedarfsanalyse hinsichtlich Orte, Stellplatze und Ausstattung (Stromversorgung, WLAN,
Infoterminals) inkl. Integration in obige Systematik eines Parkleitsystems.

Vorhabenbeschreibung:

P+R-Anlagen stellen ein weithin anerkanntes Instrument dar, um Pendlerwege moglichst
weitreichend auf den OPNV zu verlagern und somit die Innenstidte vom motorisierten
Individualverkehr zu entlasten. Voraussetzung fiir eine hohe Nutzungsbereitschaft fir P+R ist ein
leistungsfahiges und schnelles OPNV-Angebot (in der Regel schienengebunden).

In einem ersten Schritt sind zunachst gutachterlich die Pendlerbewegungen anhand vorliegender
Strukturdaten und Verkehrserhebungen zu analysieren. Hierbei soll insbesondere eine Aussage
hinsichtlich Verflgbarkeit und Kosten bestehender arbeitsplatznaher Stellpldtze getroffen werden.
Dem ist eine Analyse der Parameter bei der Benutzung des OPNV gegeniiberzustellen (z.B.
Reisezeitverhaltnis, Kosten, Jobticketangebote etc.).

In einem zweiten Schritt ist eine Befragung an reprasentativ ausgewdhlten Arbeitsplatzstandorten
vorgesehen, unter welchen Voraussetzungen Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer dazu bewegt
werden kénnen, auf den OPNV umzusteigen. Hieraus lieRe sich eine erste Aussage lber die
erreichbaren Potenziale ableiten. Aus Analogien vorhandener P+R- Anlagen im Verbundraum des
Rhein-Mainz-Verkehrsverbundes sollen weiterhin Bedarfe und Potenziale abgeschatzt werden.
Diese Erkenntnisse sollen in einem dritten Bearbeitungsblock mit dem bestehenden OPNV-
Angebot und dessen Entwicklungsperspektiven riickgekoppelt werden. Hierbei ist neben dem
Bedarf an Neubauanlagen auch zu untersuchen, ob eventuell vorhandene Flachenressourcen wie
z.B. antizyklisch zum Pendlerverkehr genutzte Flaichen (z.B. an Freizeiteinrichtungen) alternativ
oder ergdanzend fir P+R-Potenziale genutzt werden kénnen.

Neben einer Betrachtung der infrastrukturellen Aspekte soll die Untersuchung auch auf die
Moglichkeiten eines ,Push-and-Pull” eingehen. Dies kdnnte z.B. die Ermittlung von Effekten
beinhalten, Firmenstellpldtze mit hoheren Nutzungsgebiihren zu belegen und im Gegenzug (noch)
attraktivere Angebote zur Férderung der OPNV-Nutzung bereitzustellen. Dies geschieht in enger
Abstimmung mit potenziellen Arbeitgebern/Firmen.

Im Ergebnis strebt die Verkehrsverwaltung der Stadt Mainz ein Zielkonzept an, das einen
nachfragegerechten Neu- oder Ausbau von dezentralen P+R-Anlagen auf Mainzer Stadtgebiet
beinhaltet.




Dies soll neben konkreten Empfehlungen fir die Standortsuche und Dimensionierung im
Umkehrschluss Begriindungen liefern, den lokalen schienengebundenen OPNV weiter
auszubauen.

Die MaRnahme steht in direkter Verbindung mit dem Konzept zur Erneuerung des Parkleitsystems
und der dynamischen Erfassung der Stellpldtze bzw. der entsprechenden statischen bzw.
dynamischen Wegweisung. Es ist vorgesehen, auch fir P+R entsprechend ein angepasstes
Leitsystem vorzusehen.

Mit der Bearbeitung der Potenzialuntersuchung wurde bereits begonnen, sie wird durch den
Fordercall ,Digitalisierung” von Bundesseite geférdert.

Ergebnisverwertung:

Die Potentialuntersuchung zum Park+Ride bildet die Grundlage fiir die Umsetzung eines P+R-
Konzeptes. Durch den Wegfall von Fahrten in die sensible Mainzer Innenstadt, (v.a. durch den
motorisierten Individualverkehr) verbunden mit der Nutzung der StrakRenbahn wird ein messbarer
Ruckgang der Stickoxide erfolgen.

NO . -Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel - hoch kurz - mittelfristig (Minderung/Kosten):
350 %




Themenschwerpunkt: Vernetzung im OPNV/
Vernetzung im OPNV - steuerndes Parkraum- / Anliegermanagement und Ausweitung P+R

MaBnahmen-Nr.: Aufbau von multifunktionalen Quartiersgaragen in hochverdichteten

V-4-2 Gebieten/Mobilitatsparkhaus

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q1/2019 - Q4/2020 Euro 5 Personenmonate
5.300.000 €

Beschreibung der MaBnahme:

Zielsetzung:
Durch ein zentrales, gut erreichbares Angebot multimodaler Mobilitdtsoptionen in der Stadt steigt

die Motivation mehrere Verkehrsmittel zu nutzen und den Pkw nicht als einzige Mdglichkeit zu
betrachten. Dafiir eignet sich das Umfeld des Hauptbahnhofs am besten. Die Quartiersgaragen sind
hier gut zu finden und leicht anfahrbar. Neben Pkw-Stellplatzen bietet das Mobilitdtsparkhaus auch
hochwertige Parkplatze fiir Fahrrader und Platz fiir E-Carsharing. Dies bietet zudem die M dglichkeit
das B + R sowie P + R Angebot auszubauen und so multimodale Wegeketten zu optimieren.

Vorhabenbeschreibung:

Der Hauptbahnhof ist als Verteilpunkt vor allem auch fiir Berufspendlerinnen und -pendler eine
zentrale Anlaufstelle. Fiir Bewohnerinnen und Bewohner im direkten Umfeld stellt er zudem einen
gut erreichbaren Standort flr Quartiersgaragen dar. Um diese Synergien zu starken, bedarf es
guter und sicherer Abstellanlagen im fuBlaufigen Umfeld des Hauptbahnhofes. So kann auch die
Akzeptanz der Fahrradnutzung nachhaltig gesichert und ein Umstieg vom MIV auf das Fahrrad
geférdert werden.

Seitens der Verwaltung wurden bereits an verfligbaren Standorten Radabstellanlagen installiert,
diese decken den Bedarf jedoch aufgrund des gestiegenen Radanteils nicht ab. Insbesondere der
hohe Kfz-Parkdruck in der Mainzer Neustadt fihrt zu Platzmangel und konkurrierenden
Anspriichen an den knappen Raum. Mit Hilfe der Errichtung eines Mobilitdtsparkhauses auf der
Nordseite des Hauptbahnhofs kann diesem Platzmangel entgegengewirkt werden. Hier kénnen in
Abstimmung mit der Bahn neben Kfz-Stellplatzen auch hochwertige Fahrradparkplatze vorgesehen
werden, die insbesondere den Sicherheitsanspriichen geniigen. Auch bietet sich so die
Moglichkeit, E-Carsharing sowie B + R und P + R Angebote auszubauen. Aufgrund der zentralen
Lage, sind die Abstellmoglichkeiten gut und direkt erreichbar. Zudem ermdglichen sie einen
einfachen Umstieg zum OPNV und Bahn-Verkehr, sodass multimodale Effekte genutzt werden
kénnen.

Ergebnisverwertung:

Das Angebot der Quartiersgaragen kann den Parkdruck und damit einhergehende konkurrierende
Raumanspriiche minimieren. Auch der Parksuchverkehr wird reduziert. Durch den Ausbau und die
Aufwertung der Radabstellanlagen werden den Radfahrenden sichere und hochwertige
Moglichkeiten geboten, um ihr Fahrrad abzustellen. Dies erhéht die Bereitschaft und Motivation
das Fahrrad zu nutzen. So kann die multimodale Mobilitdt geférdert werden und der CO2-AusstoR
sinkt. Gleiches gilt fiir weitere Luft- und Larmemissionen.

NO,-Minderungswirkung: [ Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten):
80 %
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MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt

Mainz

M3

Themenschwerpunkt: Radverkehr/Radverkehrs-Stufenkonzept, Radrouten, Wegweisung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-1-1 Verkehrssicherheit

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2019 - Q4/2020 Euro 5.000.000 € 12 Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Die Fahrradnutzung soll zunehmend attraktiver werden, um so auch den Umstieg vom MIV auf das
Rad zu forcieren. Dazu soll ist Angebot von Radrouten zu schaffen, das sowohl Anforderungen der
objektiven als auch der subjektiven Sicherheit genligt. So kann die Bereitschaft, das Rad als
Fortbewegungsmittel zu wahlen, gesteigert werden. Durch die Reduktion von Konfliktpunkten im
gemeinsamen StraBenraum von Rad, Full und Kfz-Verkehr kann ein riicksichtsvolles Miteinander
gewahrleistet und der Radanteil nachhaltig gesteigert werden.

Vorhabenbeschreibung:

Einige der seit Jahrzehnten bestehenden Radverkehrsanlagen entsprechen nicht mehr den
Anforderungen des zeitgemalen Radverkehrs. Durch schmale Bordsteinradwege, z. T. zwischen
Griinstreifen und Baumscheiben sowie Parkstidnden, bleiben Konfliktbereiche bestehen und die
Nutzung durch moderne Fahrrader (Pedelecs, Lastenrader, Rader mit Kinderanhadngern etc.) wird
erschwert. Zur Schaffung einer zeitgemaRen und nachhaltigen Radinfrastruktur und der Reduktion
von Unfallhdufungsstellen ist der Um- und Rickbau bestehender Radwege erforderlich. So kénnen
Sichtbeziehungen insbesondere zwischen Rad und Kfz verbessert und der Rad- vom FuBverkehr
entzerrt werden. Dies wiederum bringt einen entscheidenden objektiven wie auch subjektiven
Sicherheitsgewinn fiir alle Verkehrsteilnehmenden mit sich. Auch bietet sich so die Moglichkeit, im
Rahmen der Umsetzung der Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht klare und eindeutige
Strukturen zu schaffen, die ein ricksichtsvolles und konfliktarmes Miteinander der
Verkehrsteilnehmenden gewahrleisten. Zudem werden in Abstimmung mit der Polizei und der
StralBenverkehrsbehodrde insbesondere an seit Jahren bestehenden Unfallhdufungsstellen kreative
Losungen gesucht und umgesetzt, die noch existierende Konflikte abbauen. Es gilt, die aktuellen
Unfallgefahren mithilfe von SofortmalRnahmen abzuschaffen. Dies geschieht durch eine
anhaltende Verbesserung der Infrastruktur. Ein besonderer Fokus liegt hierbei auch auf der
Baustellenfiihrung des Radverkehrs.

Ergebnisverwertung:

Durch eine verbesserte Verkehrssicherheit sinken die Unfallraten. Gleichzeitig steigt das
Sicherheitsempfinden, wodurch der Radverkehrsanteil zunehmen wird. Dadurch ist der Umstieg
vom MIV auf das Rad und eine damit einhergehende Verschiebung im Modal Split gewahrleistet.
Dies hat wiederum zur Folge, dass der MIV verringert und somit der CO2- und Nox-Ausstol} sinkt.
Fiir eine nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat hat die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
einen hohen Stellenwert fiir die Stadt Mainz.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten):
50 %

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehrs-Stufenkonzept/Radrouten/Wegweisung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-1-2 Radverkehr/Ausbau Radinfrastruktur

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2019 - Q4/2020 Euro 1.500.000 € 22 Personenmonate

Beschreibung der MaBnahme:

Zielsetzung:
Um den Radverkehrsanteil der Stadt Mainz weiterhin zu steigern und nachhaltig zu fordern muss

die Radinfrastruktur entsprechend ausgebaut werden. Gleiches gilt flir ein Radroutenvorzugsnetz
sowie fir die verschiedenen Stadtteilradrouten. Nur mit einer flichendeckenden Infrastruktur die
neben der Innenstadt auch die Stadtteile umfasst ist es moglich, den Radverkehr weiter
aufzuwerten und den Modal Split zu seinen Gunsten zu verlagern. Neben einer besseren
Verkehrssicherheit ist damit auch ein schnelleres Vorankommen gegeben. Hierfiir sind neben dem
Bestand auch neue Radachsen zu schaffen, um so das Fahrrad als attraktives Verkehrsmittel
aufzuwerten. So kann die Sichtbarkeit und Wahrnehmung des Radverkehrs im Stadtraum erhoht
werden, wodurch sich zuséatzliche Verlagerungspotentiale vom MIV auf das Rad ergeben.

Vorhabenbeschreibung:

In einigen Bereichen des Mainzer Stadtgebietes fehlen Radverkehrsanlagen, die den Radfahrenden
eindeutig anzeigen, wo sie sich bewegen kénnen und bericksichtigt fihlen. Um die Radnutzung
insbesondere auch fir die alltdglichen Wege zu forcieren muss daher in Bereichen wo diese bisher
fehlt, Radinfrastruktur erganzt werden. Durch die Schaffung weiterer Angebote von Radwegen,
Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Piktogrammketten und Fahrradstrallen kann das Radroutennetz
erweitert und auf das gesamte Stadtgebiet ausgeweitet werden. Dafiir bedarf es in einem ersten
Schritt eines Konzeptes. So kann die direkte und schnelle Radverkehrsfiihrung im Stadtraum
gewahrleistet werden. Zudem wird die Wahrnehmung des Radverkehrs in der Stadt Mainz erhoht,
was Sicherheit schafft und Umstiegspotentiale er6ffnet. Erganzt werden soll dies durch Radtaster,
die den Radverkehr an Lichtzeichenanlagen beschleunigen konnen sowie aufgeweitete
Radaufstellflichen und Serviceangebote (Fahrradbarometer, Pumpomat, Schlauchomat,...), um
den Radverkehr nachhaltig zu starken. Darliber hinaus soll mit dem Ausbau der Stadtteilradrouten
die Anbindung der einzelnen Ortsteile an die Mainzer Innenstadt gewahrleistet werden. Dies ist
derzeit noch nicht umfassend vorhanden, sodass fir diese kurzen Wege noch oft auf das Kfz
zurlickgegriffen wird.

Ergebnisverwertung:

Durch den Neu- und Ausbau der bestehenden Radinfrastruktur wird der Umstieg von MIV auf das
Fahrrad einfacher und vor allem auch attraktiver. Durch diese Verlagerungseffekte sinkt der CO,-
und NO,-AusstoR. Zudem werden auch weitere Ldrm- und Luftemissionen reduziert. Fir eine
nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat begriiRt die Stadt Mainz einen steigenden Anteil der
Radfahrenden.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel kurzfristig (Minderung/Kosten):
150 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehrs-Stufenkonzept/Radrouten/Wegweisung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme

R-1-3 Radverkehr/Sanierung und Lickenschluss Radverkehrsfiihrung

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2019 Euro 8 Personenmonate
2.000.000 €

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Im Rahmen der Forderung des Radverkehrs gilt es, die Fahrradnutzung zunehmend zu
attraktivieren und so auch den Umstieg vom MIV auf das Rad zu forcieren. Hierfir ist eine direkte
und durchgangige Routenfiihrung auf gut befahrbaren Flachen ohne Liicken unerldsslich. Dadurch
wird das Radfahren in Mainz sichtbarer und sicherer. Dariiber hinaus wird ein schnelleres
Vorankommen moglich, wodurch die Bereitschaft, das Fahrrad als Fortbewegungsmittel zu
wahlen, gesteigert wird.

Vorhabenbeschreibung:

Zur Gewahrleistung durchgidngig befahrbarer Radrouten ist neben Lickenschlissen im
Radverkehrsnetz auch die Sanierung und Instandhaltung bestehender Anlagen essentiell. Hierfiir
sind gute Oberflachenqualitdten her- und die ganzjdhrige Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen
sicherzustellen. Damit geht die Beseitigung von Schaden einher (Wurzelschaden, Schlaglécher,
Aufbriiche, Auswaschungen,..) sowie die Pflege der Radrouten (Schneerdaumdienst,
Laubrdumdienst, Grinschnitt, Entwéasserung, Schlammbeseitigung). Durch die so gestaltete
Optimierung des Radroutenangebots kann auch die Nutzung der Anlagen verbessert werden.
Ergdanzung finden diese MalRnahmen durch Lickenschliisse in StraRen, die in Mainz noch nicht
durchgangig fir den Radverkehr gekennzeichnet wurden und so ein einfaches und direktes
Vorankommen erschweren. Der Liickenschluss kann insbesondere Uber die Installation von
Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Piktogrammketten sowie FahrradstraBen gewahrleistet werden.
Die Orientierung und Nutzung wird durch die Ergdnzung der entsprechenden HBR-Beschilderung
verbessert.

Ergebnisverwertung:

Die Sanierung, Pflege und Liickenschliisse der Radverkehrsfiihrung haben zur Folge, dass Wege fir
Radfahrende einfacher, schneller und direkter zu befahren sind, sodass der Umstieg vom MIV auf
das Fahrrad attraktiver und glnstiger wird. Daraus folgt, dass sich der MIV-Anteil am
Gesamtverkehr verringert und somit der CO,-Ausstol’ sinkt. Gleiches gilt fiir weitere Luft- und
Larmemissionen. Fiir eine nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitdt begriilt die Stadt Mainz
einen steigenden Radverkehrsanteil.

NO2Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurzfristig (Minderung/Kosten)
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehrs-Stufenkonzept/Radrouten/Wegweisung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-1-4 Barrierefreie Umgestaltung des 6ffentlichen Raums/Verbesserung
der FuBverkehrsinfrastruktur/Implementierung Leitsystem
FuBverkehr

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2022 1.150.000€ 3 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Die barrierefreie Umgestaltung und die Optimierung der FulBverkehrsinfrastruktur schafft neben
einem Sicherheitsgewinn auch ein breiteres Angebot attraktiver Wegestrecken. Ein auch fir
FuRgdngerinnen und FulRganger abwechslungsreich gestalteter StraBenraum motiviert dazu,
insbesondere Wege in der Innenstadt zu Full anstatt mit dem Auto zurlickzulegen.

Vorhabenbeschreibung:

Die Mainzer Innenstadt ist speziell fir den FuBverkehr ausgerichtet, dennoch kénnen dies nicht
alle Burgerinnen und Biirger gleichermaRen nutzen. Daher sollen - auch Uber die Innenstadt hinaus
- mehr Flachen fir den FuBverkehr ausgewiesen werden. Es bedarf eines gezielten Einsatzes
barrierefreier Querungen, sodass alle die gleiche Chance erhalten, StraBen gefahrlos zu
Uberqueren. Dafiir muss auch gegebenenfalls an hochfrequentierten Ubergingen
Geschwindigkeitsreduzierungen fiir den Autoverkehr eingefihrt werden. Um die Weglédnge
attraktiver zu machen muss eine gute Beschaffenheit des Bodens, ohne Locher und Stolperfallen,
gegeben sein. Unterbrechungen und Hindernisse muissen abgeschafft werden. Eines dieser
Hindernisse sind die hohen Biirgersteige die vor vielen Einmiindungen und Kreuzungen vorhanden
sind. Im Fokus stehen weiterhin Haltestellen und deren Einzugsbereiche, die auch aufgrund der
Forderungen des PbFG bis 2022 barrierefrei auszustatten sind. Hierflir wurde bereits im Rahmen
der Fortschreibung des Nahverkehrsplans eine Halstestellenerhebung durchgefiihrt und ein
Zielkonzept erarbeitet.

Ergebnisverwertung:

Durch eine barrierefreie und fuBgangerfreundliche Umgestaltung des 6ffentlichen Raums wird es
moglich sein, dass mehr Menschen ihr Auto stehen lassen und ihre Wege zu FuR zuriicklegen
werden. Dies ist die nachhaltigste und umweltfreundlichste Manahme. Sie ist larm-,CO2 und
Nox-neutral.

NO . -Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten):
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehr/Radverkehrs-Stufenkonzept, Radrouten, Wegweisung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-1-5 Radverkehrsstrategie (konzeptionell, BYPAD Audit)
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q3/2019 Euro 60.000 € 8 Personenmonate

Beschreibung der MaBnahme:

Zielsetzung:

Erarbeitung einer grundlegenden Strategie als Basis fiir eine nachhaltige Radverkehrsforderung.
Definition von Meilensteinen zur Forderung des Radverkehrs. Weiterentwicklung des Radverkehrs
unter Einhaltung definierter Qualitatsstandards. Die Radverkehrsentwicklung in der Stadt wird
nachvollziehbar und die Integration in die Stadtplanung fiir die Menschen erkennbar. Durch eine
entsprechende Beriicksichtigung des Radverkehrs in der weiteren Stadtentwicklung kann der
Radverkehrsanteil gesteigert werden.

Vorhabenbeschreibung:

BYPAD steht fir Bicycle Policy Audit und ist ein Verfahren, zu Erhebung des Ist-Zustands der
Radverkehrspolitik und zur Definition von MalRnahmen in einer Kommune. Radverkehrspolitik soll
effizient gestaltet werden. Dieses Verfahren wird europaweit in 21 Landern angewendet, indem in
einer Qualitatskette aus verschiedenen Modulen untersucht wird, wie eine ausgewogene
Radverkehrspolitik gewdhrleistet werden kann. Nach Bewertung des Ist-Zustands werden
verbindliche Qualitdtsziele in einem Plan definiert. Damit ist es méglich, die Entwicklung des
Radverkehrs systematisch zu betreiben und zu beobachten. Dazu werden im Rahmen eines
Workshops Politik, Verwaltung und Verbande beteiligt. Alle Akteure bewerten unabhangig
voneinander zahlreiche Aspekte der Radverkehrsforderung. Mit Hilfe der Moderation eines
unabhadngigen Fachexperten werden gemeinsam die kinftigen Handlungsschwerpunkte
herausgearbeitet. Im Ergebnis soll ein "Punkteplan zur Forderung des Radverkehrs" entstehen, wie
dies beispielsweise in Karlsruhe und Mannheim bereits geschehen ist. Damit werden
Qualitatsmerkmale fiir die Weiterentwicklung des Radverkehrs individuell fiir die Stadt Mainz
festgelegt. Die MalRnahmen sind konkret benannt und beinhalten messbare Ziele. Durch die
Beteiligung der verschiedenen Akteure soll ein abgestimmter Gesamtplan entstehen. Der
Beschluss zur Durchflihrung eines BYPAD Audits wurde im Mainzer Stadtrat am 13.06.2018 gefasst.

Ergebnisverwertung:

Zur Forderung des Radverkehrs ist es wichtig, auch in der offentlichen Wahrnehmung eine
strukturierte und nachvollziehbare Strategie zu verfolgen. Indem die weitere Entwicklung und Ziele
klar definiert sind und entsprechend verfolgt werden, steht das Fahrrad als gleichberechtigtes
Verkehrsmittel neben den anderen Verkehrstragern. Daraus ergeben sich Push-und Pull-Faktoren,
die den Umstieg vom MIV auf das Fahrrad forcieren. Daraus folgt, dass sich der MIV-Anteil am
Gesamtverkehr verringert und somit der CO2-AusstoR sinkt. Gleiches gilt fir weitere Luft- und
Larmemissionen. Fiir eine nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat begrifSt die Stadt Mainz
einen steigenden Radverkehrsanteil.

NO:Minderungswirkung: [ Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig sofort - mittelfristig (Minderung/Kosten).
200 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehr/Radabstellanlagen, Sharingsystem e, Kommunikation

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-2-1 Ausweitung und Aufwertung Radabstellanlagen

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2019 Euro 3 Personenmonate
1.600.000 €

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Durch ein breites Angebot qualitativ hochwertiger Abstellanlagen im Stadtbereich steigt die

Motivation, ein Rad zu kaufen und zu nutzen, indem diese Schutz vor Diebstahl und Vandalismus
bieten. Die Ergdnzung des Angebots im 6ffentlichen Raum durch abschliefbare, Gberdachte und
mobile Anlagen erschlieft weitere Nutzungspotentiale.

Vorhabenbeschreibung:

In den letzten Jahren ist der Radverkehr in der Stadt Mainz enorm gestiegen. Damit hat der schon
langer bestehende Mangel an Abstellanlagen eklatant zugenommen. In den vergangenen Jahren
wurden bereits neue Fahrradbiligel montiert, deren Gesamtzahl ist aber noch lange nicht
ausreichend fiir eine Stadt in der GroRe von Mainz. Des Weiteren ist es notwendig, vorhandene
Abstellanlagen, die nicht mehr dem Stand der Technik entsprechen, gegen neue und somit
zeitgemale zu ersetzen. Denn es kommtimmerwiedervor, dass Fahrrader (Felgen) durch die alten
Fahrradstander beschadigt werden. Ein weiterer wichtiger Aspekt ist, dass die Fahrradbligel einen
guten Diebstahlschutz erfiillen, denn durch die Konstruktion des Fahrradbigels ist es maoglich,
sowohl sehr kleine, als auch groRe Fahrrdader sicher und standfest zu fixieren. Neben der
Bereitstellung 6ffentlich zuganglicher Radbiigel, miissen auch abschlieBbare und iberdachte sowie
mobile Anlagen ergédnzt werden. Ein Fokus der Erweiterung und Aufwertung der Abstellanlagen
liegt auf dem Standort Hauptbahnhof, der als Mobilitdtsverteilpunkt auch die zentrale Anlaufstelle
fiir Berufspendlerinnen und -pendler ist.

Ergebnisverwertung:

Durch den Ausbau und die Aufwertung der Radabstellanlagen werden den Radfahrenden sichere
und hochwertige Moéglichkeiten geboten, um ihr Fahrrad abzustellen. Dies erhoht die Bereitschaft
und Motivation das Fahrrad zu nutzen. So kann der Umstieg vom MIV auf das Fahrrad geférdert
werden und der CO,-AusstoR sinkt. Gleiches gilt fir weitere Luft- und Ldirmemissionen. Fiir eine
nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitdt begriiBt die Stadt Mainz einen steigenden
Radverkehrsanteil.

NO2Minderungswirkung: [ Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
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Themenschwerpunkt: Radverkehr7Radabstellanlagen, Sharing-Systeme, Kommunikation

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

R-2-2;2-3; 2-5(1) Weiterentwicklung, Erweiterung und Roll-out MVGmeinRad
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2018 — Q4/2020 Euro 4.026.400 € 24 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Erweiterung und Modernisierung des 2012 in Betrieb  genommenen

Fahrradvermietsystems "meinRad" zur allgemeinen Attraktivititssteigerung des
kommunalen Radverkehrs in Mainz, sowie zur ErschlieRung neuer Kundengruppen.

Vorhabenbeschreibung:

Das in Mainz bestehende Fahrradverleihsystem soll weiter entwickelt werden. Ziel dabei
ist es durch Aufnahme neuer Fahrzeugtypen (Pedelecs, Elektroroller, Lastenrdder) neue
Nutzungsgruppen zu erschlieRen und bestehende Zugangshiirden zum System durch
Integration einer App abzubauen. Die Servicefahrzeuge sollen elektrifiziert werden, um das
Gesamtsystem klimaneutral zu gestalten. AuRerdem wird die Ausweitung des Gebiets in
die benachbarte hessische Landeshauptstadt umgesetzt, sodass ein lander- Gibergreifendes
System mit Modellcharakter entsteht.

Ergebnisverwertung:

Die Erweiterung des meinRad-Systems (um neue Technologie, Pedelecs, E-Roller) und die
Weiterentwicklung der App erschlieRt weitere Kundengruppen und reduziert die
Zugangshirden zum Verleihsystem (einfache Abwicklung von Ausleihe, Abstellen und
Zahlen (ber die App). Sie bildet eine Erweiterung zum Angebot des OPNV und stirkt die
Vernetzung von alternativen Mobilitatsangeboten. Perspektivisch ist eine Ausdehnung in
das Umland geplant. Grundsatzlich will die Mainzer Mobilitdit gemeinsam mit den
Stadtwerken, der Stadtverwaltung und auch Dritten, den Biirgerinnen und Biirgern der
Region eine umweltfreundliche Mobilititsalternative zum OPNV und zur Verfiigung
stellen, welches durch den Nutzer einfach und komfortabel in Mainz und dem Umland
genutzt werden kann und eine Erweiterung zum bestehenden Umweltverbund darstellt.
Mit Unterstiitzung der entsprechenden Offentlichkeitsarbeit besteht durch diese
MaRBnahme ein hohes Potential, Nutzer fiir den Umweltverbund zu gewinnen, und in
hohem MaRe und dauerhaft Schadstoff- und Lairmemissionen zu senken. Die Mainzer
Mobilitat im Verbund mit dem Stadtwerkekonzern und die Stadt Mainz wollen auch in
Zukunft gemeinsam an dieser und anderen digitalen Losungen arbeiten, um somit lhren
Platz in der digitalen Welt und als innovativer Wirtschaftsstandort weiter zu festigen und

auszubauen.

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz

Insgesamt: niedrig sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten):
Durchschnitt 100 %

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehr/Radabstellanlagen, Sharingsystem e, Kommunikation

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme

R-2-4 Flottenaufbau Dienstpedelecs und Dienstlastenfahrrader

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2019 Euro 3 Personenmonate
2.000.000 €

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Pedelecs ermdglichen es, dass Wege in der Innenstadt schnell, bequem und ohne aufwandige
Parkplatzsuche zuriickgelegt werden kdnnen. Lastenfahrrader bieten die gleichen Vorteile und sind
dartber hinaus auch eine kostenglinstige und umweltfreundliche Alternative zum Auto, wenn ein
Transport von schweren oder unhandlichen Gegenstanden erfolgen soll. Die ErschlieRung dieses
Potenzials zur Senkung des verbrennungsmotorisch angetriebenen Individualverkehrs ist Ziel
dieser MalRnahme.

Zur Zielerreichung bedarf es einer nachhaltigen Forderung des Radverkehrs. Neben der
kontinuierlichen Verbesserung im infrastrukturellen Bereich sind Anreize, wie ein erleichterter
Zugang und eine moglichst attraktive Ausgestaltung der Angebote, zielflihrend. Ebenso essentiell
ist der Abbau von Hemmnissen in den jeweiligen Zielgruppen.

Die Verwaltung wird ihrer Vorbildfunktion gerecht indem sie fiir den eigenen Fuhrpark und fiir ihre
Mitarbeiter entsprechende Angebote entwickelt, etabliert und férdert. Damit setzt sie ein
eindeutiges Signal fir den Radverkehr in der Stadt. Auch Uber den direkten Wirkungskreis der
Verwaltung hinaus werden proaktiv Losungen fur alle Zielgruppen in der Stadtgesellschaft
entwickelt, etabliert und gefordert.

Vorhabenbeschreibung:

Fiir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer im privaten Sektor ist mit Radleasingangeboten bereits
eine Moglichkeit etabliert um finanzielle Hemmnisse in Bezug auf den Erwerb eines hochwertigen
und individuell konfigurierten Pedelecs oder Lastenrads zu reduzieren. In der tarifrechtlich
gebundenen kommunalen Verwaltung besteht diese Moglichkeit fiir Angestellte des 6ffentlichen
Dienstes derzeit nicht, sodass dieses Potenzial in der Stadt Mainz bisher ungenutzt bleibt. Ein
entsprechendes Angebot, welches in die Ablaufe aller relevanten Verwaltungseinheiten
prozesstechnisch einzubinden ist und den tarifrechtlichen Vorgaben entspricht, ist zu entwickeln,
zu implementieren und breit zu kommunizieren. Sofern es zuldssig ist, gibt die Verwaltung
eventuelle finanzielle Vorteile an die Nutzerinnen und Nutzer weiter.

Ergdnzend zu den - personenbezogenen, zu grolRen Anteilen durch die Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer finanzierten Leasingrader - sind Pedelecs und Lastenrader fir den Fuhrpark der
Stadt Mainz zu beschaffen, dezentral in den Amtern fiir Dienstfahrten vorzuhalten und deren
Wartung sicherzustellen.

Zudem kann die Wirkung der Vorbildfunktion der Stadt Mainz und damit verbundene
Multiplikatoreffekte nur dann erreicht werden, wenn die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter mit




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

gutem Beispiel vorangehen und das Fahrrad fiir ihre Arbeits- und Dienstwege nutzen. Um dies zu
erreichen bedarf es der Information und Aktivierung des bestehenden Personals auf breiter Basis.
Neue Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter sollen bereits in der Phase ihrer Bewerbung auf das
Angebot aufmerksam gemacht werden bzw. spatestes bei ihrer Einstellung Gber diese Optionen
im Rahmen des Onboardings informiert werden.

Um auch Biirgerinnen und Biirgern die Anschaffung von Pedelecs und Lastenrddern zu erleichtern,

etabliert die Stadt Mainz ein Forderprogramm zur Co-Finanzierung. Pedelec-Kdufe werden mit
25%/maximal 500 € und Lastenrad-Kdufe mit 25%/maximal 1.000 € bezuschusst.

Ergebnisverwertung:

Mit Hilfe der Aufstockung des stadtischen Fuhrparks durch Pedelecs und Lastenrader fiir jedes Amt
sowie eine Pramienlosung fiir Mainzerinnen und Mainzer wird der Umstieg vom Kraftfahrzeug auf
das Fahrrad incentiviert. Dadurch werden Hemmnisse in der Radnutzung abgebaut und der
Radverkehrsanteil kann gesteigert werden. Daraus folgt, dass sich der MIV-Anteil am
Gesamtverkehr verringert und somit der CO>-AusstoR sinkt. Gleiches gilt fir weitere Luft- und
Larmemissionen. Fiir eine nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat begrifSt die Stadt Mainz
einen steigenden Radverkehrsanteil.

NO2-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
125 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
Mainz
M3

Themenschwerpunkt: Radverkehr/Radabstellanlagen, Sharingsystem e, Kommunikation

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-2-5 (2) Roll-out Informationskampagne fir ein gemeinsames
ricksichtsvolles Miteinander im StraBenraum

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2019 Euro 3 Personenmonate
500.000 €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Im Rahmen der Forderung des Radverkehrs gilt es, das Fahrrad als gleichberechtigtes

Fortbewegungsmittel im Stralenverkehr zu etablieren. Hierfir muss durch Information und
Aufklarung ein fahrradfreundliches Klima unter den Verkehrsteilnehmern geschaffen werden und
durch Unkenntnis entstandene Konflikte abgebaut werden. Indem das Fahrrad gleichberechtigt
neben Kfz- und FuRverkehr im Strafenraum akzeptiert wird und als vollwertiges Verkehrsmittel
Anerkennung findet, wird auch seine Nutzung attraktiver. So kann das Sicherheitsgefiihl positiv
beeinflusst und die Bereitschaft, das Rad als Fortbewegungsmittel zu wahlen, gesteigert werden.
Durch die Reduktion von Konfliktpunkten im gemeinsamen StraRenraum von Rad, FuR und Kfz
kann ein ricksichtsvolles Miteinander gewahrleistet und der Radanteil nachhaltig gesteigert
werden

Vorhabenbeschreibung:

Im engen Mainzer Stralenraum mit geringer Platzverfligbarkeit bieten oftmals Fiihrungsformen
auf der Fahrbahn eine gute Moglichkeit, um dem Radverkehr Infrastruktur anbieten zu kénnen.
Dort, wo es nicht moglich ist Radfahrstreifen oder Schutzstreifen zu installieren werden
Radfahrende gemaR der StVO auch gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.
Dies ist vielen Auto- und Radfahrenden nicht bewusst. Aufgrund von Unwissen kommt es zu
weiteren Konflikten. Insbesondere die Thematik der aufgehobenen Radwegebenutzungspflicht hat
hierbei besonderes Gewicht. Diese Missverstandnisse und Wissensliicken missen mit Hilfe einer
breit angelegten Informationskampagne beseitigt werden. Dabei ist es wichtig, iber mehrere
Monate und diverse Medien hinweg zu informieren (3-6 Monate via print, online, Aktionstage,
Radio, Einbinden von Akteuren und Stake Holdern), um méglichst viele Blirgerinnen und Blrger zu
erreichen und so das Verstandnis zu erhdhen.

Ergebnisverwertung:

Die Information und Aufklarung haben zur Folge, dass auf den alltaglichen Wegen die Konflikte im
StraBenraum abnehmen und ein ricksichtvolles Miteinander auf der Fahrbahn gewahrleistet ist.
So kénnen sich auch Radfahrende einfacher, schneller und direkter fortbewegen, sodass der
Umstieg vom MIV auf das Fahrrad attraktiver wird. Daraus folgt, dass sich der MIV-Anteil am
Gesamtverkehr verringert und somit der CO,-Ausstol’ sinkt. Gleiches gilt fiir weitere Luft- und
Larmemissionen. Fiir eine nachhaltige und umweltfreundliche Mobilitat begriilt die Stadt Mainz
einen steigenden Radverkehrsanteil.

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
125 %
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Themenschwerpunkt: Radverkehr/Ubergreifende, verbindende Rad verkehrsinfrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-3-1 Interkommunale Vernetzung Radverkehr mit Wiesbaden:
MalRnahme Kaiserbriicke

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q2/2019 — Q4/2020 Euro 12 Personenmonate
3.000.000 €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Durch den barrierefreien Anschluss (Errichtung Spindel) der Kaiserbriicke soll eine attraktive

interkommunale Radverkehrsverbindung zwischen den Landeshauptstiddten Mainz und
Wiesbaden sowie den Bundeslandern Rheinland-Pfalz und Hessen geschaffen werden. Es wird der
touristische sowie auch der Alltags- und Pendlerradverkehr gestarkt.

Vorhabenbeschreibung:

Aufgrund ihrer Funktion als landeribergreifendes Doppelzentrum bestehen zahlreiche
Verflechtungsbeziehungen zwischen den beiden Landeshauptstadten. Eine breite Barriere fir die
raumlichen Verkehrsverflechtungen stellt dabei der Rhein dar, dieser wird durch drei Briicken -
Schiersteiner Bricke (A 643), Kaiserbriicke (DB-Briicke), Theodor-Heuss-Briicke (B 40) -
Gberwunden, an denen jeweils kombinierte Geh- und Radwege vorhanden sind. Die Kaiserbriicke
ist eine der zentralen Rad-Verbindungsachsen, aber derzeit fiir den FuR- und Radverkehr nur Gber
eine Treppenanlage mit Schieberille erreichbar. Besonders fiir Rader mit Gepack oder zusatzlichem
Gewicht durch einen Motor ist die heutige Situation unbefriedigend. Flir mobil eingeschrankte
oder dltere Menschen und Eltern mit Kinderwagen ist die Anlage nicht oder nur unter erschwerten
Bedingungen nutzbar. Gleiches gilt fir die Fahrrdder des gemeinsamen Mietradsystems beider
Stddte. Durch diese Einschrankungen wird ein weiter Kreis von Nutzerinnen und Nutzern
ausgeschlossen und das Radfahren in diesem Umfeld erschwert.

Der barrierefreie Zugang der Kaiserbriicke stellt einen wichtigen Liickenschluss im Radverkehrsnetz
der beiden Landeshauptstddte dar und ermoéglicht eine direkte und einfache
Radverkehrsverbindung (iber den Rhein. Dies bietet einen hohen Mehrwert fir Pendlerrad-
verkehre sowie den Radtourismus und kann den Umstieg vom Auto auf das Fahrrad forcieren.

Ergebnisverwertung:

Die Realisierung der direkten Anfahrbarkeit der Kaiserbriicke birgt hohes Potenzial fiir eine weitere
Steigerung des Radverkehrs in Mainz und lGber die Stadtgrenzen hinaus. Dies bewirkt die Starkung
des Pendlerradverkehrs und die Weiterentwicklung der Landeshauptstadt Mainz als Fahrradstadt.
Der Abbau der Nutzungshemmnisse durch die Herstellung der Barrierefreiheit auf einer der
kiirzesten und direktesten Routen zwischen Mainz und Wiesbaden steigert die Attraktivitat und
das Nutzungspotenzial dieser Anbindung. Der Liickenschluss Gber die Kaiserbriicke kann somit den
Umstieg vom Auto auf das Fahrrad erheblich fordern und somit den AusstoR klimaschéadlicher
Treibhausgase und NO; deutlich mindern. Zudem kann die Leistungsfahigkeit der landes- bzw.
stadtelibergreifenden Verkehrsverbindung erhéht werden.

NO2-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %
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Themenschwerpunkt: Radverkehr/Ubergreifende, verbindende Rad verkehrsinfrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme

R-3-2 Interkommunale Vernetzung Radverkehr mit Umland und
Wiesbaden — hier: Radschnellverbindung

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q2/2019 — Q4/2020 Euro 10 Personenmonate
10.000.000 €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Durch die Schaffung attraktiver Radschnellverbindungen kann eine Alternative zur Nutzung

des eigenen Autos angeboten und gleichzeitig die Leistungsfahigkeit der StralRen gesteigert
werden. Auf diese Weise lassen sich die zukiinftig wachsenden und diversifizierten
Verkehrsbedirfnisse aller Mobilitdtsinteressierten befriedigen.

Vorhabenbeschreibung:

Zur Attraktivierung des Fahrrads als Fortbewegungsmittel gilt es, attraktive Radrouten fir
Pendlerinnen und Pendler zu schaffen. Dabei wird die Stadt Mainz an ihr Umland (z. B. Nieder-
Olm, Klein-Winternheim) und an die Stadt Wiesbaden angeschlossen. Der Radverkehr wird direkt,
weitgehend ohne Umwege gefiihrt und an signalisierten Kreuzungen maoglichst beschleunigt und
bevorrechtigt. Die Raddirektverbindungen verknlpfen somit Bereiche mit hohem Nutzenpotenzial.
Uber Zulaufstrecken sind auch weitere Kommunen angebunden. Der Schwerpunkt liegt dabei auf
dem alltdglichen Radverkehr (Berufs- und Ausbildungsverkehr).

Ergebnisverwertung:

Mit der Realisierung weiterer Raddirektverbindungen konnen wichtige Quell-Ziel-Verkehre
zwischen Mainz, Wiesbaden und dem Umland auf das Fahrrad verlagert werden. Zudem kénnen
schon heute frequentierte Routen saniert und optimiert werden. Damit wird die Umverteilung vom
Auto auf das Fahrrad forciert und die Bereitschaft steigt, das Fahrrad auch auf mittellangen
Strecken als Fortbewegungsmittel zu nutzen. Demnach wadre insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten die Kfz-Belastung geringer, wodurch auch die Staugefahr minimiert wird. Dies
hat zur Folge, dass der CO»- AusstoR signifikant gemindert werden kann.

NO2Minderungswirkung: [ Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel mittel- langfristig (Minderung/Kosten).
83 %
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Themenschwerpunkt: Radverkehr/Ubergreifende, verbindende Rad verkehrsinfrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme
R-3-3 Bau/Ausweisung Radschnellverbindungen/Pendler-Radroute
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2025 Euro 8 Personenmonate

10 Mio €

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Durch die Schaffung attraktiver Radschnellverbindungen kann eine Alternative zur Nutzung

des eigenen Autos angeboten und gleichzeitig der Verkehrsfluss in den Strallen verbessert
werden. Auf diese Weise lassen sich die zukiinftig wachsenden und diversifizierten
Verkehrsbedirfnisse aller Verkehrsteilnehmerinnen befriedigen.

Vorhabenbeschreibung:

Das Land Rheinland-Pfalz mdchte attraktive Radrouten fiir Pendlerinnen und Pendler schaffen und
entwickelt daher mit der sogenannten Pendlerradroute eine Alternative zu den Radschnellwegen,
die die besonderen Potenziale und Hemmnisse in dem eher landlich gepragten Bundesland
beriicksichtigen.

Als Pilotprojekt wurde die Pendlerradroute Bingen — Ingelheim — Mainz ausgewahlt, die direkt und
weitgehend ohne Umwege gefiihrt werden kann. Sie verbindet dabei Bereiche mit hohem
Nutzenpotenzial. Uber Zulaufstrecken sind auch weitere Kommunen wie z. B. Gau-Algesheim,
Heidesheim, Budenheim und Wiesbaden angebunden. Der Schwerpunkt liegt dabei auf dem
alltaglichen Radverkehr (Berufs- und Ausbildungsverkehr).

Zur Umsetzung der Pendlerradroute hat das rheinland-pfdlzische Verkehrsministerium eine
Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben. Die Aufgabe der Studie war die Entwicklung einer Trasse,
die die fur das Land Rheinland-Pfalz festgelegten Standards fiir eine Pendler-Radroute erfillt. Die
Abschatzung der Eignung der Varianten erfolgte auf der Grundlage festgelegter Prifkriterien
(Wegebreiten, -belag, Steigungsraten, Nutzungskonflikte, etc.) und unter Beriicksichtigung der
Quell- und Zielverkehre. Wesentlicher Baustein der Machbarkeitsstudie ist die Beteiligung der
Kommunen, des LBM Worms, des Landkreises Mainz-Bingen, der derzeitigen Nutzer der Wege (v.a.
Obstbauern und Winzer, Bauern- und Winzerverband, Landwirtschaftskammer) sowie
ausgewadhlter Radfahrende als regionale Experten des Radwegenetzes.

Zur Anbindung der Pendlerradroute an das Mainzer Gebiet werden MaRnahmenvorschldge
entwickelt, die die direkte Fiihrung des Radverkehrs bis zum Innenstadtbereich optimieren. Hierzu
zdhlen insbesondere Oberflachenverbesserungen und die Anpassung der
Lichtsignalanlagenschaltung. Damit einher geht nicht nur die schnellere Routenfiihrung, sondern
auch ein Sicherheitsgewinn fiir den Radverkehr.

Ergebnisverwertung:

Mit der Realisierung der Pendlerradroute konnen wichtige Quell-Ziel-Verkehre zwischen Mainz,
Ingelheim und Bingen sowie umliegenden Kommunen auf das Fahrrad verlagert werden. Zudem
kann die schon heute hochfrequentierte Route saniert und optimiert werden. Damit wird die
Umverteilung vom Auto auf das Fahrrad forciert und die Bereitschaft steigt, das Fahrrad als
Fortbewegungsmittel zu nutzen. Demnach ware insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten die Kfz-
Belastung auf den StraBen geringer, wodurch auch die Staugefahr minimiert wird. Dies hat zur
Folge, dass der CO2- AusstoR signifikant gemindert werden kann.
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Themenschwerpunkt: Elektrifizierung/
OPNV- Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E-1-1 Neubeschaffung Brennstoffzellenbusse

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q2/2017 - Q4/2022 Euro 4.800.000 € 30 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Sammlung erster Erfahrungen mit der Brennstoffzellentechnologie im Busverkehr sowie der

Wasserstoffinfrastruktur und Erarbeitung von Synergien mit den Projektpartnern ESWE Verkehr
(Wiesbaden) und Verkehrsgesellschaft Frankfurt. Vorbereitung strategischer Entscheidungen bzgl.
Einsatz alternativer Antriebe.

Vorhabenbeschreibung:

Es ist geplant die vier zu beschaffenden Brennstoffzellenbusse zusammen mit den vier
Brennstoffzellenbussen der ESWE Verkehr auf gemeinsamen Linien zu betreiben. Eine gemeinsam
genutzte hochverfiighare Wasserstofftankstelle soll die Versorgung der insgesamt acht
Brennstoffzellenbusse sicherstellen. Die Brennstoffzellenbusse werden im taglichen Linienbetrieb
eingesetzt und ersetzen damit Dieselbusse. In Mainz/Wiesbaden erméglicht die Nutzung griinen
Wasser stoffs einer Power-to-Gas — Anlage, die im Energiepark Mainz durch Windstrom betrieben
wird, die Bereitstellung einer emissionsfreien Energiekette ,vom Windrad bis zum Busrad“ (Well-
to-Wheel). Fiir den Einsatz der Busse ist zudem der Aufbau einer geeigneten Werkstattinfrastruktur
notwendig. Dazu zdhlen neben Umbauarbeiten auch die Anschaffung von Dacharbeitsstdanden,
Sonderwerkzeugen und die Installation von Wasserstoff-Warneinrichtungen.

Ergebnisverwertung:

Mit der Partizipation im EU-Projekt JIVE mit vier Brennstoffzellenbussen fiir Mainz und insgesamt
11 fir die Region Rhein-Main geht die Mainzer Verkehrsgesellschaft den ersten Schritt in Richtung
eines emissionsfreien OPNV. Die geplante Wasserstofftankstelle wird modular erweiterbar sein,
um einen zukiinftig steigenden Bedarf an Wasserstoff durch Ausbau der Flotte bereitstellen zu
kéonnen. Auch die Werkstattinfrastruktur kann bei einer VergréRerung der BZ-Bus Flotte mit
geringem Aufwand angepasst werden.

Bis 2020 kdénnen mit dem Einsatz der Brennstoffzellenbusse in Mainz iber eine halbe Million
Kilogramm Kohlenstoffdioxid eingespart werden

NO2Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
OPNV- Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E-1-2 Neubeschaffung Batteriebusse, Ladeinfrastruktur und
Werkstattausriistung

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q1/2018 — Q4/2021 Euro 27.000.000 € 190 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist es, erste Erfahrungen mit batterieelektrischen Bussen im betrieblichen Alltag zu sammeln

und die Buswerkstatt sowie das entsprechende Personal auf batterieelektrische Antriebe
vorzubereiten. Zukiinftig sollen aufbauend auf den gesammelten Erfahrungen begriindete
strategische Entscheidungen bzgl. alternativer Antriebe getroffen und umgesetzt werden kénnen.

Vorhabenbeschreibung:

Vorgesehen ist die Anschaffung von 27 batterieelektrischen Bussen bis 2021, aufgeteilt in zwei
Tranchen. Die MVG plant die Beschaffung der ersten sechs Batteriebusse im ersten Halbjahr 2019,
die restlichen 21 Busse in 2021. Dariiber hinaus wird entsprechende Ladeinfrastruktur beschafft
und die Energieversorgung des Betriebshofs neu ausgelegt, wahrend die Werkstatt M églichkeiten
zur Uberprifung und Instandsetzung von Elektrobussen erhilt. AuRerdem werden ca. 300
Fahrerinnen und Fahrer sowie 30 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Werkstattpersonals
zusatzlich geschult. Fiir die gleichzeitig verlaufende Entwicklung eines Konzepts zur Umstellung der
gesamten Busflotte auf alternative Antriebe, wird die MVG auf externe Hilfe angewiesen sein.

Ergebnisverwertung:

Durch einen gezielten Einsatz der Batteriebusse an hochfrequentierten Standorten erfolgt eine
Reduktion der Stickstoffdioxidbelastung in stark betroffenen Gebieten der Innenstadt. Der
Austausch von Dieselbussen durch Batteriebusse hat ein direktes und hohes Wirkungspotential in
Bezug auf die Minderung der Stickstoffdioxidemissionen. Somit unterstitzt diese MaRnahme der
MVG die Stadt Mainz sehr effektiv dabei, zeitnah die Grenzwerte fir Stickstoffdioxid an den
Messstellen mit Grenzwertliberschreitung einzuhalten. Die anfangliche Testphase mit bis zu sechs
batterieelektrischen Fahrzeugen ermaoglicht der MVG, betriebliche Erfahrung zu sammeln, um ein
geeignetes Konzept zur Umstellung der gesamten Busflotte auf alternative Antriebe zu entwickeln.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
75 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
OPNV —Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl- zentrale Ladeinfrastrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E-1-3 Rickspeisung und Energiespeicherung

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
bis Q4/2019 Euro 1.000.000 € 12 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MalRnahme ist ein Erkenntnisgewinn darlber, wie der Gesamtenergieverbrauch der

StraBenbahnen durch freigesetzte Energie von bremsenden oder bergabfahrenden Stralenbahnen
zu senken ist. Verschiedene Varianten sollen als Energiespeicher an Bord bzw. Riickspeisung ins
Netz getestet werden. Nachgelagertes Ziel ist, einen groBen Teil der bisher als Warmeverlust
verschwendeten Energie erneut nutzen zu kénnen.

Vorhabenbeschreibung:

In Kooperation mit einer Hochschule/Universitat soll geprift werden, wie eine Rekuperation der
Energie im Stralenbahnfuhrpark der MVG am besten mdéglich ist. Die MVG stellt hierflr Fahrzeuge
zur Verfligung, in denen mehrere Varianten getestet werden kénnen. Die Straenbahnen sowie
das Oberleitungsnetz werden technisch entsprechend ausgestattet. Auf dieses Projekt aufbauend
werden StraBenbahnen und/oder das Oberleitungsnetz mit der am besten geeigneten technischen
Lésung ausgestattet.

Ergebnisverwertung:

Nach Abschluss der Testphase ist die MVG fest entschlossen, die Testergebnisse fir eine
zielgerichtete technische Nachriistung zu nutzen. In Anbetracht der hiigeligen Topographie
rechnet die MVG mit betrachtlichem Energieeinsparpotential. Somit steigt die Energieeffizienz im
lokalen StraBenbahnverkehr und die indirekten Emissionen kdnnen gesenkt werden.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan I'.:nldeshauptsta dt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs
OPNV - Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Lageinfrastrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MalRnahme:

E-1-4 Ertiichtigung OPNV-Betriebshof und Werkstétten

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 —Q4/2020 Euro 1.700.000 € + Investitionen 17 Personenmonate
(nicht abschétzbar)

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Aufbau einer Energieversorgung fir alternative Antriebstechnologien. Anpassung der Bus-

Abstellflaichen an die Anforderungen der Elektrobusse.

Vorhabenbeschreibung:
Die MVG plant im Jahr 2021 27 Elektrobusse im betrieblichen Alltag einzusetzen. Um dies zu
gewahrleisten, sind bauliche Veranderungen notwendig. Dazu zdhlen:

e Erweiterung Netzanschluss des Betriebshofs zur Sicherung der Stromversorgung der

Fahrzeuge. Dies erfordert TiefbaumaRnahmen in erheblichem Umfang, die Beschaffung
einer Trafostation und einer Niederspannungsverteilung sowie elektrische
Anschlussarbeiten.

e Bauliche MaRnahmen Straflenbahnhof, der als Parkplatz der ersten Elektrobusse dienen
wird (insgesamt ca. 1,3 Mio €): Uberdachung des Abstellbereichs, Aufgrund der
Uberdachung eine neue Aufhingung fiir die Oberleitung, Installation einer Aufdach-PV-
Anlage.

Lademanagementsystem zur Uberwachung der Ladevorgidnge zur Erfiillung betrieblicher
Anforderungen und Garantie von Funktionalitdat und Stabilitat des Stromnetzes (ca. 250.000 €).

Anpassung der Durchfahrtshéhe der Bus-Parkgarage. Die Batterien von Elektrobussen befinden
sich im Normalfall auf deren Dach, wodurch die Gesamthéhe des Fahrzeugs wachst. Demzufolge
muss die Tiefgarage umgebaut werden, wofiir zunachst ein ausfihrliches Statik-Gutachten und
eine Bestandsaufnahme von evtl. im Boden verlegten Leitungen erstellt werden missen. Danach
sind verschiedene Losungsansatze zu erarbeiten (z.B. Boden abfrasen oder Ab- und Auffahrt neu
gestalten) und umzusetzen (Konzept ca. 150.000 € + Investitionen in unbekannter Hohe je nach
Losungsansatz).

Ergebnisverwertung:

Eine gesicherte Energieversorgung und ausreichend dimensionierter Parkraum auf dem
Betriebsgelande sind Grundvoraussetzungen fiir die Integration von Fahrzeugen mit elektrischen
Antrieben. Die genannten MalBnahmen unterstlitzen somit den Plan der MVG, bis 2021 27
Elektrobusse in den Fuhrpark aufzunehmen und eine weitere Umstellung der Busflotte
vorzubereiten.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurzfristig (Minderung/Kosten).
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
OPNV- Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

E-1-5 Bau einer 6ffentlichen Wasserstofftankstelle
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2020 Euro 12.000.000 € 30 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MVG ist es, mdglichst zeitnah vollstandig emissionsfreie Mobilitdt anbieten zu kénnen.

Hierbei spielt der Sekundarenergietrager W asserstoff eine entscheidende Rolle, da er insbesondere
beziiglich Reichweite und Betankungsdauer M églichkeite n bietet, die die Batterietechnik kurz- und
mittelfristig nicht zu erwarten lasst. Ziel dieser MalRnahme ist es, die hierflir notwendige
Infrastruktur bereitzustellen.

Vorhabenbeschreibung:

Die MVG plant die Anschaffung weiterer Brennstoffzellenbusse. Zur Versorgung der Fahrzeuge wird
eine Wasserstofftankstelle bendétigt, die jederzeit verfligbar sein muss und deshalb aus
betrieblichen und &kologischen Griinden auf dem Betriebshof errichtet werden sollte.
Perspektivisch macht nur die Erzeugung von Wasserstoff aus nachhaltig erzeugtem Strom Sinn.
Hierflir ist ein Elektrolyseur vonnoten, in dem Wasser in seine Bestandteile Wasserstoff und
Sauerstoff zerlegt wird. Die Vorteile eines Elektrolyseurs auf dem Betriebshof sind der entfallende
energetisch fragwirdige und risikobehaftete StralRentransport des Wasserstoffs per LKW durch die
Stadt sowie eine gesicherte Griinstromversorgung. Im Anschluss an die Erzeugung wird der
Wasser stoff in Hochdruckbehaltern zwischengespeichert und daraufhin in die Tanks der Fahrzeuge
geleitet. Hierbei besteht die Mdglichkeit auch einen 6ffentlich zuganglichen Bereich der Tankstelle
zu schaffen, um so die Verbreitung von Brennstoffzellenfahrzeugen in Schwung zu bringen. Die
MVG schéatzt den Planungs- und Genehmigungsaufwand fir diese Anlage als sehr hoch ein.

Ergebnisverwertung:

Die lokale Erzeugung und Speicherung des Wasserstoffs erleichtert den Einstieg in dessen Nutzung
und somit den Umstieg auf alternative Antriebe bei der MVG. AuBerdem férdert eine 6ffentlich
zugangliche Wasserstoff-Tankstelle den Praxisnutzen von Brennstoffzellenfahrzeugen in der
Region. Dies unterstiitzt die Antriebswende und sorgt fir weniger lokale Emissionen.

NO2-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
33%




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
OPNV —Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E-1-6 Grundlagenkonzept und Umsetzung alternativer
Antriebe/synthetische Kraftstoffe und Neubeschaffung von ca. 80
Bussen mit alternativen Antrieben

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
bis Q4/2028 Euro 80.250.000 € offen

Beschreibung der MaBnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist die Umstellung groRRer Teile des MVG-Fuhrparks auf Busse mit alternativen Antrieben,

betrieben mit Strom aus erneuerbaren Energien bei gleichzeitig hoher betrieblicher Verfligbarkeit
und Zuverlassigkeit der Fahrzeuge.

Vorhabenbeschreibung:

Die MVG plant die Beschaffung der ersten sechs Batteriebusse und vier Brennstoffzellenbusse in
2019 und weiterer 21 Batteriebusse in 2021 (siehe MaRnahmen E-1-1 und E-1-2). Hiermit moéchte
die MVG Erfahrungen sammeln und diese fir die Flottenumstellung nutzen. In den Folgejahren ist
die Anschaffung von ca. 80 batterieelektrischen oder brennstoffzellenbetriebenen Bussen samt
Ladeinfrastruktur und weiterer Ausriistung bis 2028 (ca. 80 Mio €) vorgesehen. Die genaue
Investitionssumme hdngt stark von der Entwicklung der Marktpreise fir Busse mit alternativen
Antrieben ab. Da der Wechsel der Busantriebe mit tiefgreifenden Veranderungen auf groRe Teile
des Unternehmens einhergeht, ist es notwendig ein ,,Gesamtkonzept alternative Antriebe” zu
erstellen, um einen reibungslosen Ablauf der Fahrzeugintegration und eine Versorgung der
Fahrzeuge mit Griinstrom zu gewahrleisten (ca. 250.000 €).

Ergebnisverwertung:

Durch den Einsatz von Bussen mit alternativen Antrieben erfolgt eine Reduktion der
Stickstoffdioxidbelastung in stark betroffenen Gebieten der Innenstadt. Der Ersatz von
Dieselbussen hat ein direktes und hohes Wirkungspotential in Bezug auf die Minderung der
Stickstoffdioxidemissionen. Somit unterstiitzt diese MaRnahme der MVG die Stadt Mainz sehr
effektiv dabei, langfristig die Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid an den Messstellen mit
Grenzwertlberschreitung einzuhalten.

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
hoch mittel- langfristig (Minderung/Kosten).
200 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
OPNV —Flotte und Umstellung auf E-Busse inkl. zentrale Ladeinfrastrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E-1-7 Antriebskonzept Straenbahn

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
offen Euro 500.000 — 5 Mio. offen

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Es ist Ziel der Malknahme, innovative Antriebs- und Energiespeicherkonzepte im

StraBenbahnverkehr der MVG zu erproben und die Erkenntnisse in den weiteren Ausbau der
StraBenbahninfrastruktur einflieBen zu lassen. Dabei steht der Verzicht auf Oberleitungen zur
Stromversorgung im Fokus. Der Erkenntnisgewinn kann mit weiteren interessierten
StraBenbahnbetreibern geteilt werden und somit alternative Ideen zur infrastrukturellen
Umsetzung von StraBenbahnprojekten unterstiitzen. Potentielle Kooperationspartner aus
Industrie und Forschung konnen den Erkenntnisgewinn fiir ihre Zwecke nutzen.

Vorhabenbeschreibung:

Der Bau und Betrieb von Oberleitungen flir den StraBenbahnverkehr bringt einige schwerwiegende
Nachteile mit sich. Zum einen sind fiir den Bau erhebliche Investitionen vonndten, zum anderen
fugen sich Oberleitungen meist schlecht ins Stadtbild ein. Darliber hinaus ist ein Oberleitungsnetz
wartungsintensiv und stérungsanfallig. Um fir diese Probleme Losungen zu entwickeln,
beabsichtigt die MVG ein Projekt zu initiieren, in dem gemeinsam mit Partnern aus Industrie und
Forschung verschiedene Betriebskonzepte zum oberleitungsfreien Fahren erprobt werden. Hierbei
soll einerseits die Eignung von Wasserstoff als Energietrager im Stralenbahnverkehr untersucht
werden. Andererseits sind verschiedene Ladekonzepte und Anwendungsfalle der Batterietechnik
denkbar und sollen im Rahmen des Projekts genauer betrachtet werden. Die MVG stellt fiir die
Erprobung ein eigenes Fahrzeug und ihr Stralenbahnnetz zur Verfiigung.

Ergebnisverwertung:

Die Erkenntnisse sollen in zukiinftige StraRenbahnprojekte einflieRen. Idealerweise findet sich eine
Losung, die es Verkehrsbetrieben erlaubt, perspektivisch ohne Oberleitungsinfrastruktur einen
zuverldssigen, sicheren, kosten- und energieeffizienten Betrieb zu gewahrleisten. Als ein moégliches
Ergebnis konnten die Infrastrukturinvestitionen bei StraRenbahnprojekten deutlich reduziert
werden. Die Erkenntnisse flieRen sowohl in die Planungen von Kommunen und Verkehrsbetrieben
als auch in die Produktentwicklung und Arbeit von méglichen industriellen Kooperationspartnern
und Forschungsinstituten ein.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar mittel- langfristig (Minderung/Kosten).
67 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
MIV — Umsetzung E-Mobilititskonzept inkl. Ladeinfrastrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaRnahme: Ausbau Ladeinfrastruktur (in zweiter
E-2-1 Stufe)

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Euro Personalaufwand in PM
Fortlaufend, ab Q 4 3.000.000,- 12

2018

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Diese Mallnahme ist ein fortlaufender Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur auf Grundlage

des von der Stadt Mainz erarbeiteten Mustergestattungsvertrags. Der Ausbau der Leitungen und
Verteilernetze (inkl. Trafostationen) ist darin bericksichtigt. Insbesondere an Stellen, wo das Netzt
erneuert, ausgebaut bzw. neu aufgebaut wird, werden Kapazititen fur zukinftige
Ladeinfrastruktur bereits mit bericksichtigt.

Vorhabenbeschreibung:

Die Mainzer Stadtwerke AG (MSW AG) und die Stadt Mainz wollen in der Stadt Mainz mittelfristig
eine flaichendeckende Ladeinfrastruktur schaffen. In der ersten Runde sind 2017 bereits sechs
offentliche Ladesdulen mit je zwei Ladepunkten und 22 kW Ladeleistung umgesetzt worden.
Dariber hinaus wurden in vier Parkhdusern in der Innenstadt je zwei Ladepunkte mit 22 kW
Ladeleistung geschaffen. Unser Ziel ist es auch weiterhin, eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur
in Mainz zu schaffen. So soll noch im 2. Halbjahr 2018 an 15 weiteren Standorten in der Altstadt,
Neustadt sowie einigen Mainzer Stadteilen weitere 6ffentliche Ladepunkte geschaffen werden.
Geplant sind dort Ladesdulen mit jeweils zwei Ladepunkten und 22 kW Ladeleistung. Die so
gesammelten Ladedaten sollen Aufschluss darliber bringen, wo dariiber hinaus Bedarf besteht
weitre Ladepunkte zu errichten. Des Weiteren plant die MSW AG kurzfristig ein Angebot zu
schaffen, Uber das Einzelhdndler und Betriebe eine offentliche Ladestation auf ihren privaten
Parkplatz stellen konnen die dann von MSW AG betrieben wird. So soll das 6ffentliche Netz an
Ladepunkten noch enger werden.

Ergebnisverwertung:

Um Klimaschutz-Ziele zu erreichen und NO2-Werte, gerade im innerstadtischen Bereich, d auerhaft
zu senken, muss Elektromobilitat aktiv gefordert werden. Ein Teil dieser Forderung muss tber den
Ausbau von offentlichen Ladesdulen erfolgen, denn nur wenn genug Lademodglichkeiten zur
Verfligung stehen, wird es attraktiv fir Autofahrer auf ein E-Mobil umzusteigen. Das
Nutzerverhalten an den 6ffentlichen Ladestationen wird beobachtet und ausgewertet, so dass bei
einer sehr hohen Auslastung einer bestimmte Ladestation evtl. eine weitere Station in der Nahe
geplant werden kann. So wird auf der einen Seite Ladeinfrastruktur geschaffen, um den Umstieg
auf ein E-Mobil zu fordern, auf der anderen Seite wird darliber hinaus bedarfsgerecht weiter
ausgebaut.

NO>-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz (Minderung/Kosten):
mittelbar sofort - kurzfristig 50 %

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
MIV —Umsetzung E-Mobilitdtskonzept inkl. Ladeinfrastruktur

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:
E-2-2 Umsetzung der Handlungsstrategie Elektromobilitat . Konzept
Elektromobilitdt und Design Elektroquartiere
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q2/2017 - Q4/2025 Euro 12 PM/Jahr
2,2 Mio €

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung
Neben der Implementierung von Elektromobilitdt in sektoralen Planwerken der Luftreinhaltungund

der Larmaktionsplanung sowie im Masterplan 100% Klimaschutz hat die Landeshauptstadt Mainz
eine Handlungsstrategie Elektromobil erarbeitet. Diese schafft eine Basis fir themen- und
zustandigkeitsibergreifende Ziele um die Elektromobilitdt in Mainz zu férdern. Zu diesem Zweck
sind in Ihr neun Handlungsfelder definiert.

Im Rahmen des Projektes ,Mainz gemeinsam Elektromobil“ werden die strategischen Ziele der
Handlungsfelder E-Flotten, E-Quartiere und E-Kommunikation der Handlungsstrategie
Elektromobilitat aufgegriffen und in konkrete, umsetzungsorientierte und akteursbezogene
Projekte und Mallnahmen tberfihrt.

Ill

Nun gilt es im Anschluss die Integration der Ergebnisse und die Weiterentwicklung
vielversprechender Ansdtze aus dem laufenden Forschungsprojekt ,Mainz gemeinsam
elektromobil” in stadtische Prozesse und Planwerke mit dem Ziel nachhaltige Mobilitat
flaichendeckend in Bestands- und Neubaugebieten zu integrieren und umzusetzen.

Vorhabenbeschreibung:
Nach derzeitigem Stand des laufenden Projekts erscheinen folgende Ansatze fiir die detailliertere
Prifung oder/ und die Umsetzung vielversprechend:

1. Umsetzung von Aktionsplanen fiir den privaten Individual- als auch Wirtschaftsverkehr, wie
bspw. eine gemeinsame Beschaffungsinitiative oder ein regionales Férderprogramm fir
Flottenbetreiber (Studien sowie Pilot- und Praxisprojekt).

2. Bedarfsgerechter  Ausbau der Ladeinfrastruktur  im  Stadtgebiet,  welcher
softwareunterstitzt in Kombination mit Dialogforen in raumlich abgegrenzten Bereichen,
an Teststrecken und in Test-Quartieren kommuniziert, diskutiert und umgesetzt wird
(Studien und Pilot- und Praxisprojekt).

3. Zusammenarbeit mit der Wohnungswirtschaft um quartiersbezogene E-Fahrzeug-
pools/Smart-Grid-Losungen fest im Quartier verankern zu kdnnen, (Studien und Pilot- und
Praxisprojekt).

4. Uberpriifung der bestehenden Stellplatzsatzung hin auf Ihre Eignung als Anreizinstrument
fur die nachhaltige Mobilitat mit Fokus auf Elektromobilitat (Studie).

5. Nach dem Abschluss der rechtlichen Prifung kann im Falle eines negativen
Prifungsergebnisses von 4. die Uberarbeitung der Stellplatzsatzung sowie der Dialog mit
dem Land Rheinland-Pfalz im Zusammenhang mit der Landesbauordnung, sowie
entsprechende Gutachten eine Losung darstellen (Studie).




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt

M3

Mainz

Die Forderung oder Forderung einer Ladeinfrastruktur im 230V Netz mit einer maximalen
Spannung von 32 Ampere pro Ladesdule. Hierfiir sind jedoch zwingend die Kosten
derartiger MalBnahmen zur ermitteln, da sichergestellt sein muss, dass die Mehrkosten
potentiellen Investoren zumutbar sind und Wohnraum in Mainz bezahlbar bleibt (Studie
und Praxisprojekt).

Die Implementierung und Forderung von Lastenradkonzepten fiir den City-Einkaufsverkehr
in definierten Quartieren (Pilot- und Praxisprojekt).

Die Erarbeitung von Informationsmaterial zur Aufklarung potentieller Investoren und
Kaufer von Immobilien tGber die Moglichkeiten und Kosten einer Nachriistung von
Transformatoren und weiterer Elektroinstallationen (vor allem Ladeinfrastruktur) im Zuge
eines Neubaus. Die Kosten einer Nachriistung sollen diesen Kosten transparent
gegenibergestellt werden.

Ergebnisverwertung:

Die Integration der Ergebnisse in stadtische Prozesse und Planwerke und die Weiterentwicklung
vielversprechender Anséatze ist erfolgt. Vertiefende Studien und Pilot- sowie Praxisprojekte sind
umgesetzt. erst durch die Umsetzung der Handlungsstrategie werden unmittelbare positive
Wirkungen fir Umwelt erreicht.

NO2Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel

sofort - mittelfristig (Minderung/Kosten).
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/E-Flotten und Fuhrparkmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

E-3-1 Beratung und Koordinierung zum Thema E-Mobilitat/Austausch
Fahrzeugflotten/Anlaufstelle E-Mobilitat

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q1/2019 - Q4/2030 Euro 400.000 € 144 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Die Landeshauptstadt Mainz richtet eine Anlaufstelle fiir Elektromobilitit ein. Das
Beratungsangebot richtet sich neben Privatpersonen insbesondere an die Betreiber von kleinen
und groRen gewerblichen Fuhrparks wie bspw. Paket-, Pflegedienst und Taxiunternehmen mit
erheblichen jahrlichen Fahrleistungen.

Vorhabenbeschreibung:
Die Kunden werden herstellerneutral informiert und beziglicher Ihrer Handlungsalternativen
beraten. Weitere Aufgaben der Kompetenzstelle sind:

= Die Koordinierung der Mainzer Aktivitditen und Projekte in den Bereichen Elektromobilitat,
Intelligente Ladeinfrastruktur und Férdermittelberatung

= Kompetenter Ansprechpartner fir alle Mainzer Unternehmen, Blrgerinnen und Biirger, aber
auch fur Multiplikatorinnen und Multiplikatoren sowiedie Politik

= Aufbau und Pflege von Netzwerken

= Kontinuierliche Analyse des Marktes und neuer Technologien

= Offentlichkeitsarbeitin den Themenfeldern Elektromobilitidt und zugehérige Infrastruktur

= Zusammenarbeit mit regionalen Hochschul- und Forschungseinrichtungen

= Unterstitzung bei der Antragsstellung fiir nationale und internationale Forderprogramme

= Entwicklung und Abwicklung von lokalen Férderprogrammen zur Beschleunigung der
Mobilitatswende mit Partnern

Ergebnisverwertung:

Die Anlaufstelle fiir Elektromobilitat sichert durch Information und Beratung die Innovationskraft
der Wirtschaft und fungiert innerhalb der Wirtschaft, der Verwaltung und der Zivilgesellschaft als
Beschleuniger vor Ort. Mit ihrer Kompetenz und der regionalen Verankerung liefert sie einen
Beitrag flr optimale und mainzspezifische Ansatze der Mobilitdtswende/Verkehrswende.

NO2Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurz- langfristig (Minderung/Kosten).
100 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/E-Flotten und Fuhrparkmanagement

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E3-2 Elektrifizierung stadtischer Fuhrpark

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2017 - Q4/2020 Euro 6,5 Mio 72 Personenmonate

Beschreibung der MaBnahme:

Zielsetzung:
Die Landeshauptstadt Mainz beabsichtigt, den Anteil aller Fahrzeuge mit Dieselantrieb in der

Verwaltung sowie in den stadtischen Gesellschaften sukzessive zu reduzieren und zeitgleich den
Anteil von elektrisch betriebenen Poolfahrzeugen sowie Nutz- und Sonderfahrzeugen in
erheblichem Male auszubauen.

Elektromobilitdt bietet fir die Landeshauptstadt Mainz groBe Potenziale, dieser nachhaltigen
Mobilitdt zum Durchbruch zu verhelfen und damit die Lebensqualitdt in Mainz zu verbessern
(Reduzierung von direkten Schadstoff- und Larmemissionen).

Als Vorbild kann die Stadtverwaltung sowohl tiber den 6ffentlichen Verkehr wie auch den eigenen
Fuhrpark die Vorteile der E-Mobilitdt entsprechend prasentieren und so auch als Multiplikator
fungieren.

Vorhabenbeschreibung:

Im Rahmen des im Dezember 2017 veréffentlichten Foérderprogramms Elektromobilitdt und
Ladeinfrastruktur sind @mterlibergreifend aus allen Bereichen unterschiedlichster Nutzung schnell
umsetzbare Optionen im Bereich der Fahrzeugbeschaffung gepriift und beantragt worden. Dies
geschah unter hohem Zeitdruck und unter Zugriff auf bereits im Haushalt bewilligte Mittel, welche
zur Kofinanzierung einsetzbar waren.

Eine Ausdehnung der Elektrifizierung des Fuhrparks tiber den bestehenden Antrag hinaus bedarf
zundchst einiger weiterer grundlegender Betrachtungen mit Unterstiitzung durch externe
Beratungsunternehmen, organisatorischer Schritte sowie diversen technischen Ertlichtigungen
und Investitionen in Software und Anlagentechnik unter Begleitung einer externen Moderation in
Funktion eines Change Managements.

Die Landeshauptstadt Mainz verfligt (iber einen Fuhrpark mit einigen hundert Fahrzeugen, die
derzeit nicht in einem zentralen Fuhrpark gemanagt werden. Ein erster zentraler Handlungsschritt
ist die Schaffung von Umsetzungsstrukturen. Konkret muss ein zentrales Fuhrparkmanagement
sowie eine zentrale Steuerungsgruppe mit klaren Zustandigkeiten zentral und dezentral unter der
Beachtung aller Querschnittsfunktionen (bspw. Planung und Sanierung von Gebdauden,
Energiemanagement) implementiert werden.

Als nachster Schritt sind die angestrebten Ziele unter Beachtung der bereits bestehenden
relevanten Beschliisse, Konzepte (bspw. Masterplan 100% Klimaschutz, Larmaktionsplan und
Luftreinhalteplan) und Erfordernisse festzulegen (Was soll wann erreicht werden, Welche
emissionsseitigen Verbesserungen sind schrittweise zu erreichen, Welche Erfolgskennzahlen gibt
es, Welche Meilensteine werden definiert?)

Weitere Schritte sind:

e Ist-Analyse des bestehenden Fuhrparks und der Nutzung dienstlich angemeldeter Privat-
PKW hinsichtlich Funktion, Nutzung und Auslastung zur Ermittlung des Mobilitatsbedarfs

und -profils als Baselineszenario.

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

e Entwicklung einer zukunftsfahigen Mobilitatsstrategie mit Carsharing und elektrifiziertem
Fuhrpark in Form von 6konomisch und 6kologisch iberzeugenden Szenarien.

e Lokation und Definition von Anforderungen an die Lade- und/ oder
Wasser stoffbetankungsinfrastruktur fiir Fahrzeuge des Fuhrparks und die Privatfahrzeuge
der pendelnden Mitarbeiter

e Anreize und Sharing-Systeme flir Mitarbeiter

e Entwicklung eines Mobilitdtsmanagementsystems zur optimalen Bewirtschaftung des
Fuhrparks bei kontinuierlicher und umfassender Datenerfassung

e Erstellung E-Fahrzeug-Policy bzw. Fuhrparkrichtlinie mit Beschaffungskriterien unter
Beachtung des Fahrzeuglebenszyklus als Dienstanweisung

e Haushaltsscharfer Budget-, Ressourcen- und Beschaffungsplan fiir Fahrzeuge und
Infrastruktur

e Projektmanagement, Umsetzungsbegleitung, kontinuierliches Change Management,
Check von Foérdermoglichkeiten und Beschaffung der Fahrzeuge und Errichtung von
zugehoriger Infrastruktur

e  Kommunikationsplanung und Ausfiihrung

Ergebnisverwertung:

Durch den Einsatz elektrischer Antriebskonzepte wird kurzfristig ein substanzieller Beitrag zur
Verbesserung der Luftqualitdt und zur Lirmminderung in der sensiblen Mainzer Innenstadt und
Umgebung geleistet, der durch eine konsequente Strategie weiter anwachst.

Dazu bedarf es zwangsldufig einer ausreichend dimensionierten, intelligenten und gut
zuganglichen Lade- und Wasserstoffbetankungsinfrastruktur und eines erheblich verstarkten
vorgelagerten elektrischen Verteil- und Mittelspannungsnetzes in Verbindung mit Stromspeichern
und intelligenter Steuerungstechnik. Die diesbezliglichen Entscheidungen sind auf fachlich
fundierter Basis getroffen und errichtet.

Eine kurz bis mittelfristige Strategie zur Erreichung einer nachhaltigen urbanen Mobilitat fir den
Fuhrpark der Landeshauptstadt Mainz ist definiert und beschlossen. Die Stadtverwaltung wird als
Vorreiterin ihrer Vorbildfunktion gerecht und hat Ihren Fuhrpark weitergehend elektrifiziert und
ein Fuhrparkmanagementsystem mit einem PDCA-Zyklus (Plan - Do - Check - Act) eingerichtet.

Die Kommunikation des Vorgehens {iber das Energieeffizienznetzwerk Okoprofit und dem
Masterplan 100% Klimaschutz andere Netzwerke mit Unternehmensbezug ermaoglichen den
Wissensaustausch mit den Unternehmen der Region und der Zivilbevblkerung. Eine enge
thematische Verzahnung und die Nutzung der Erkenntnisse flir das Modul Mobilitdtsmanagement
und Beratung und Koordinierung Elektromobilitat im Wirtschaftsverkehr ist gesichert.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel sofort - kurzfristig (Minderung/Kosten).
100 %

2-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Elektrifizierung des Verkehrs/
E-Fahrzeugforderung fiir Verwaltung, Gewerbe, Taxis

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBBnahme:

E-4-1 E-Carsharing/-Pooling, Ridesharing

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2019 - Q4/2020 Euro 500.001 — 5.000.000 12 PM

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist die Integration von Sharing-/Pooling-Modellen in das vorhandene Mobilitdtssystem und die

vorhandenen verkehrlichen Strukturen sowie die gezielte Foderung von E-Fahrzeugen und
Hintergrundsystemen (Softwaresystemen) fir Carsharing, Car-Pooling, Taxen und die Vermittlung
von Fahrgemeinschaften.

Vorhabenbeschreibung:

Online-gestlitzte Servicesysteme fiir die Organisation bzw. Angebot-Nachfrage-Vermittlung
periodischer, dauerhafter Fahrgemeinschaften v.a. fiir Berufspendler kdnnen einen deutlichen
Beitrag zur Effizienzsteigerung des Verkehrssystems leisten und individuelle Vorteile bieten (in
verkehrlicher wie kostenmaRiger Hinsicht). Gleiches gilt fiir Taxiunternehen oderauch Ridesharing-
Projekte, die immer mehr auf dem Markt drangen. Aufgrund der technologischen Méglichkeiten
(smart phones/apps) konnte die rdaumliche Flexibilitat und Reaktionsgeschwindikeit der
Vermittlung deutlich gesteigert werden. Aufgrund der Verknlpfung zur Fahrplaninformation des
OPNV kénnte auch dessen Nutzung verbessert werden. Auch auf Gberdrtlicher Ebene sollten die
vorhandenen Systeme besser verneetzt und lokal vermarktet werden (z.B. im Rahmen von
betrieblichem Mobilitdtsmanagement). Das Vorhaben beinhaltet die Einbindung der Stakeholders
und entsprechende Workshoprunden und rechtliche Beratung (z.B. PBfG). Es beinhaltet im
Besonderen auch die Kooperation zwischen Verwaltung, stadtnahen Gesellschaften, Dienstleistern
zum Angebot von Sharing-/Pooling Modellen

Ergebnisverwertung:
Durch die Kombination der Systeme mit neuer Antriebstechnologie (Elektromobilitat) werden
eine entsprechende Multiplikatorwirkung und zahlreiche Synergien erreicht.

NO . -Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
200 %

-1-
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MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Stufenkonzept urbane Logistik

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-1-1 Konzeption City-Logistik, Umsetzung Konzeption City-Logistik
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q2/2019 - Q4/2022 Euro mittel— hoch (>5 Mio. €) unbek. Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel dieser Mallnahme ist die Erarbeitung und Umsetzung einer Konzeption der City-Logistik zur
Optimierung der Wirtschaftsverkehre samt logistischer Ablaufe. Eine Reduzierung des
Verkehrsaufkommens und damit verbundene Stérungen im Verkehrsfluss werden ein
Teilergebnis dieser MaRnahme sein. Hinzu kommt noch spiirbare Reduzierungen der Emissionen
von Ldarm und Schadstoffen.

Vorhabenbeschreibung:

Fir die verschiedenen Teilbereiche der urbanen Logistik werden angestrebte Zielzustdnde definiert
und aufgrund der Lageanalyse Handlungsbedarfe ermittelt. Daraus werden MalRnahmen zur
Umsetzung identifiziert, entwickelt und bewertet. Die Zustandigkeiten und Moglichkeiten des
stadtischen Eingreifens werden ermittelt. Eine Beteiligtenanalyse wird durchgefiihrt um eine
Kooperationslandschaft  beispielsweise mit Logistikdienstleistern, Gewerbe, stadtische
Gesellschaften und Institutionen aufzubauen. Zudem werden insbesondere die Bereiche KEP-
dienste, Ver- und Entsorgung der Innenstadt/Quartiere/Einzelhandel, Zu- und Ablaufsteuerung,
Lieferzonen, Flachenmanagement, Baustellenmanagement, Genehmigungsprozesse,
Konzessionen und Fahrzeuge) sowie Formen des autonomen Lieferverkehrs betrachtet.

Ergebnisverwertung:

Es ist das Ziel der Stadt Mainz eine Kooperation zwischen Herstellern, Logistikern und Handel
aufzubauen. Diese soll fir einen standigen Verbesserungsprozess offen sein, um eine faire
vertikale Gewinnaufteilung entlang der Wertschopfungskette als echten Anreiz zur Planung und
Anwendung umweltsensitiver Logistikprozesse zu ermdglichen. Dies fordert die Zusammenarbeit
der Partner im Sinne einer vertikalen Kooperation und bietet ihnen die Chance einer
partnerschaftlichen Aufteilung der kooperativ erzielbaren Synergieeffekte.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
Konzeption: mittelbar (Minderung/Kosten):
Umsetzung: mittel kurz- mittelfristig 120 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Aufbau und F6rderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-2-1 Reduzierung des Lieferverkehrsaufkommens
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2020 Euro hoch (> 5 Mio. €) unbek. Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel ist die Vermeidung von nicht notwendigen einzelnen Lieferanfahrten und die Reduktion der
Quartiersanfahrten durch Vermeidung von Parallelverkehren. Die Stadt strebt eine zeitliche
Optimierung stadtischer Logistikfahrten an. Erreicht werden sollen so eine Reduzierung des
Verkehrsaufkommens und damit verbundener Stérungen im Verkehrsfluss sowie eine
Reduzierung der Emissionen von Larm und Schadstoffen.

Vorhabenbeschreibung:

Die Stadt greift hier durch Information, Moderation und ordnungspolitische MaBnahmen ein. Diese
setzen auf personellen Kapazitdten und errichteten MaBRnahmen des Baustellenmanagements mit
Baustellenlogistik, Baustellenkoordination und -belieferung, Parkleitsystematik, Initiative zur
Reduzierung der Warenstrome, nachhaltige, kosteneffiziente und service-orientierte
Innenstadtbelieferung sowie Uberplanung der Miillabfuhrfahrtenprogramme an.

Moderierend unterstiitzt die Stadt den Einsatz elektrischer Logistikfahrzeuge wie Street Scooter
zur Ent- und Versorgung sowie die Bindelung von Diensten. Ordnungspolitisch kommen
Malknahmen der Zulaufsteuerung und der Einfahrtregulierung zur Anwendung.

Ergebnisverwertung:

Es ist das Ziel der Stadt Mainz dauerhaft eine Reduzierung des Lieferverkehrsaufkommens in allen
Stadtquartieren und Stadtteilen zur Hebung der Lebensqualitit in Mainz zu erreichen. Die
gewonnenen Erkenntnisse und Methoden sollen mit dem Umland zwecks einer Fortsetzung im
regionalen Kontext weiterentwickelt werden.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittel - hoch kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
140 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbane Logistik

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-2-2 Einrichtung von regulierten Zufahrtszonen mit quantitativer
Erfassung des Lieferverkehrs

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q3/2018 — Q4/2020 Euro mittel (>500.000 €) unbek. Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:

Ziel ist die Vermeidung unkoordinierter und nicht umweltsensitiver Lieferanfahrten. Die Stadt
strebt eine zeitliche Koordinierung und Optimierung privater Logistikfahrten an. Erreicht werden
sollen so eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens und damit verbundener Stérungen im
Verkehrsfluss sowie eine Reduzierung der Emissionen von Larm und Schadstoffen.

Vorhabenbeschreibung:

Die Stadt Mainz verfolgt das Gebot einer schadstoffarmen Belieferung der Innenstadt zur die
Fassung und Durchsetzung entsprechender Vorgaben. Erganzend wird die Einrichtung von
Haltezonen und Paketlagern in der Innenstadt nach Priifung und Beschlussfassung vorgenommen.
Geprift und ggfs. eingefihrt werden Bereichs-Regulative, z.B. Einfahrtssperranlagen,
innerstadtische Ladezonen (inkl. Einhaltung der Lieferzeiten) und das Einrichten von Zeitfenstern
fiir Supermarkte.

Ergebnisverwertung:

Es ist das Ziel der Stadt Mainz dauerhaft eine Reduzierung des Lieferverkehrsaufkommens in allen
Stadtquartieren und Stadtteilen zur Hebung der Lebensqualitdt in Mainz zu erreichen. Im Fokus
dieser Mallnahmen stehen die sensitiven Innenstadtquartiere und der Ausgleich der Interessen der
Bewohner, Besucher und Gewerbetreibenden sowie der Logistikdienstleister.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurzfristig (Minderung/Kosten):
100 %

-1-



MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbanelogistik/Aufbau und Forderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-2-3 Flachenmanagement

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q3/2018 — Q4/2020 Euro mittel (<5 Mio €) unbek. Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Ziel dieser Mallnahme ist die abgestimmte Freigabe und Nutzung von offentlichen und privaten
Flachen zur verkehrsvermeidenden und umweltsensitiven Organisation der Logistikprozesse.

Vorhabenbeschreibung:

Potenziell nutzbare und verfligbare vorhandene 6ffentliche und private Flachen sollen erfasst und
auf ihre Tauglichkeit eingeschatzt werden. Die Errichtung und Pflege eines Freiflichen-Katasters
wird angestrebt. Diese Flachen kdnnen als Lieferanten-Parkflachen deklariert werden. Fir einen
zweiten Umschlag von Lieferungen koénnen vor Errichtung von Mikrodepots Container als
Ubergangslosung in der Innenstadt dienen. Eine Zwischennutzung von Leerstinden oder
Parkhausern wird auf Umsetzbarkeit und technische und wirtschaftliche Machbarkeit untersucht
und ggfs. realisiert.

Fiir die beabsichtigte Umstellung der Logistikanfahrten auf Lastenrader wird zur Optimierung der
Prozesse und Konfliktvermeidung mit anderen Verkehrsmodi und Anliegern ein Konzept
Abstellflichen fiir Lastenrdader erarbeitet.

Gepriift wird die Bereitstellung des 6ffentlichen Raums fiir Logistiknutzungen. Erste Gesprache
zwischen Parkhausgesellschaften und KEP-Dienstleistern haben stattgefunden.

Ergebnisverwertung:

Es ist das Ziel der Stadt Mainz dauerhaft eine Reduzierung des Lieferverkehrsaufkommens in allen
Stadtquartieren und Stadtteilen zur Hebung der Lebensqualitdt in Mainz zu erreichen. Im Fokus
dieser MalRnahmen stehen die sensitiven Innenstadtquartiere und der Ausgleich der Interessen der
Bewohner, Besucher und Gewerbetreibenden sowie der Logistikdienstleister.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar sofort - mittelfristig (Minderung/Kosten).
50 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Aufbau und F6rderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-2-4 Guterverkehrszentren-System (GVZ) im Rhein-Main-Gebiet als
erste Umschlagpunkte (regionale/landertbergreifende Aufgabe)

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q1/2020 - Q4/2025 Euro hoch —sehr hoch / anderer unbek. Personenmonate
Kostentrager

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist die Organisation des ersten Warenumschlags in regionaler Zusammenarbeit zur Biindelung

der Warenstréme und Reduktion der Anfahrtenfrequenz vor der Innenstadt und stadtnaher
Gebiete.

Vorhabenbeschreibung:

In regionaler Zusammenarbeit und in Abstimmung mit der Landesentwicklungsplanung beider
Lander Hessen und Rheinland-Pfalz sowie mit den Flachennutzungsplanungen soll die Einrichtung
anbieterneutraler Umschlagzentren fir die anschlieBende Verteilung der Lieferungen geprift,
entwickelt und umgesetzt werden. Diese MalRnahme ist auBerhalb der direkten Zustandigkeit der
Stadt Mainz und Bedarf der Zusammenarbeit mit den Bundeslandern, den Umlandgemeinden
sowie den Herstellern, dem Handel und den Logistikdienstleistern.

Ergebnisverwertung:
in dem von der Stadt Mainz unterstiitzten und begleiteten Prozess kdnnen als Vorlage flr weitere
Entwicklungen auch in anderen Regionen/Bundeslandern dienen.

NO2-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
29 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Aufbau und F6rderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:
L-2-5 Einrichtung von Packstationen

Einrichtung Mikrodepots am Innenstadtrand als zweite
Umschlagspunkte

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q4/2018 — Q4/2020 Euro hoch (> 5 Mio. €); andere unbek. Personenmonate
Kostentrager

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:
Ziel dieser MaBnahme ist eine spirbare Reduktion der Anfahrtenfrequenz in der Innenstad sowie

einer Reduktion Verkehrsaufkommen und Emissionenin der Innenstadt samt innenstadtnaher
Quartiere.

Vorhabenbeschreibung:

Die Bedarfe und Kooperationsbereitschaften fir die Errichtung anbieterneutraler Packstationen
werden ermittelt. Geprift wird die Moglichkeit nicht-fiskalischer Anreize durch die Verwaltung zur
Unterstlitzung des Prozesses. Angestrebt wird die Einrichtung anbieteriibergreifender
Packstationen. Dazu begleitet und steuert die Verwaltung die Wahl strategischer Standorte wie
Haltestellen des OPNV, Radabstellanlagen, Mobilitatsstationen.

Die Bedarfe und Kooperationsbereitschaften fiir die Errichtung von Mikrodepots am Rande der
Innenstadt werden ermittelt. Verfolgt wird insbesondere der Umschlag auch auf Lastenfahrrader/
Cargobikes. In der Ubergangsphase - vor Einrichtung fester Mikrodepots — wird die Einrichtung
mobiler Mikrodepots bzw. Container als Ubergangslésung (s. MaRnahme L-2-3
Flachenmanagement) gepriift und ggfs. umgesetzt.

Ergebnisverwertung:

Die Erfahrungen in dem von der Stadt Mainz unterstitzten und begleiteten Prozess kénnen als
Vorlage fir weitere Entwicklungen auch in anderen Stidten der Region dienen. Mainz wird in
Entwicklung und Umsetzung einen Erfahrungsaustausch und eine Abstimmung mit der Stadt
Wiesbaden suchen.

NO.-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
mittelbar kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten).
29 %




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Aufbau und F6rderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-2-6 Gezielte Forderung E-Fahrzeuge; Einsatz von Elektro-, Kleinliefer-
fahrzeugen, Lastenrdadern

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q4/2020 Euro gering — mittel (< 5 Mio. €) XX,X Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel ist die Optimierung von Wirtschaftsverkehren zur Reduktion von Verkehrsaufkommen und
Emissionen.

Vorhabenbeschreibung:

Der Einsatz kompakter Elektrofahrzeuge wie E-Kleinlieferwagen, E-Pkw, E-Roller, sowie von
Lastenfahrradern und -pedelecs soll als ideale Mobilitdatsergdnzung fir den innerstadtischen
Transport von Einkdufen und groBeren Gegenstanden unterstltzt werden.

Die MalRnahmen konzentrieren sich auf nicht-fiskalische Eingriffe wie Beratung, Moderation,
Erteilung von Einfahrtgenehmigungen und Zeitfenstern.

Ergebnisverwertung:

Fiir Mainz sollen zur Verbesserung der Luftqualitdt zielgerichtet Logistikanfahrten auf
umweltfreundliche Modi gelenkt werden. Die Lenkungs- und Anreizinstrumente sollen auf
Wirksamkeit Gberprift und ergebnisabhangig verstetigt oder weiterentwickelt werden.

NO,-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel sofort - mittelfristig (Minderung/Kosten).
125 %
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Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Aufbau und Forderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaRnahme:

L-2-7 Landstrom fir Fahrgast-Schifffahrt auf dem Rhein

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in | Personalaufwand in PM

10/2019 -10/2021 Euro 3.600.000 € 15 Personenmonate, 4
Personen

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Das Ziel dieser MaBRnahme ist die Versorgung der in Mainz haltenden Fahrgastschiffe durch

Landstrom.

Vorhabenbeschreibung:

Der Rhein in Mainz ist eine beliebte Strecke fir die Fahrgast-Schifffahrt. Monatlich halten rd. 72
Schiffe am Rheinufer. Diese werden derzeit mit Dieselaggregaten versorgt, weshalb es in diesen
Bereichen zu einem erhdhtem CO2- AusstoBR kommt. Die Stadt méchte dies dndern, indem die
Schiffe zukiinftig mit Landstrom versorgt werden.

Ergebnisverwertung:

Durch die Versorgung der Schiffe mit Landstrom kénnen tonnenweise CO2 eingespart werden,
was sowohl sofort als auch langerfristig splirbar ist. Zudem wird der Lautstarkenpegel durch die
stillliegenden Dieselaggregate nachweislich gesenkt.

NO2-Minderungswirkung: Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten):
125 %
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Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Aufbau und Férderung urbaner Logistikstrukturen

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-2-8 LNG als Kraftstoff im Bus- und Lkw-Verkehr sowie zur Versorgung
der Rheinschifffahrt

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q1/2019 - Q4/2021 Euro 5.000.000 € 50 Personenmonate

Beschreibung der MaRnahme:

Zielsetzung:
Ziel der MaBnahme ist es, Liquefied Natural Gas (LNG) fir den innerstadtischen Bus- und LKW-

Verkehr in Mainz sowie fiir die Rheinschifffahrt zur Verfligung zu stellen.

Vorhabenbeschreibung:

Da bei der Verbrennung von Erdgas im Vergleich zu Diesel je nach Anwendung weniger
Treibhausgase, weniger Stickoxide, Feinstaub und Larm emittiert werden, kann der Einsatz von
Erdgas im OPNV und Lastverkehr zur Verbesserung der Luftqualitit im Innenstadtbereich
beitragen. Die MVG beabsichtigt gemeinsam mit der Kraftwerke Mainz-Wiesbaden AG in einer
Vorstudie zunachst zu ermitteln, ob der Bau einer LNG Tankstelle umsetzbar ist und unter welchen
Voraussetzungen dann der Einsatz des verflissigten Erdgases in Lkw und Bussen angewandt
werden kann Hierbei soll auch die Versorgung der Rheinschifffahrt beriicksichtigt werden. Da
derzeit keine flachendeckende Betankungsinfrastruktur fir LNG-Binnenschiffe am Rhein besteht,
soll durch eine gemeinsame Initiative verschiedener Stadte entlang des Rheins auf entsprechende
regulatorische Vorgaben hingewirkt werden und darauf folgend in die Betankungsinfrastruktur
investiert werden. Nach positivem Abschluss der Machbarkeitsstudie soll in einer Pilotphase eine
mobile LNG Tankstelleninfrastruktur getestet werden, um abschlieRend Uber den Bau einer
dauerhaften Tankstelle zu entscheiden.

Ergebnisverwertung:

LNG kann im innerstadtischen Verkehr Diesel als Kraftstoff in Bussen, Lkw und potentiell auch in
Pkw ersetzen. Inshesondere die Stickoxidemissionen kénnten hierdurch deutlich reduziert werden.
Da in der Binnenschifffahrt oft Dieselkraftstoffe minderer Qualitdt und Motoren ohne
Abgasreinigungstechnik verwendet werden, sind die negativen Auswirkungen auf die Luftqualitat
der Umgebung besonders hoch. Der Einsatz von LNG kann langfristig zu einer wesentlichen
Senkung der Rul’-, Schwefel- und NO2-Emissionen fihren.

NO>-Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig mittelfristig (Minderung/Kosten):
80 %
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Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Umweltsensitive LKW - und Lieferflotten-Steuerung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-3-1 Erfassung, Prifung und Kontrolle LKW-Verkehr Innenstadt
Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM
Q1/2019 — Q4/2025 Euro hoch (> 5 Mio. €) unbek. Personenmonate

Beschreibung der MalRnahme:

Zielsetzung:

Ziel dieser Mallnahme ist die Transparenz und Datenverfligbarkeit hinsichtlich Arten und Umfang
des Lieferverkehrs in der Innenstadt. Dies dient als Voraussetzung zur Optimierung der
Wirtschaftsverkehre und verbundener logistischer Ablaufe. Reduzierung des
Verkehrsaufkommens und der Emissionen werden automatisch ein Teilergebnis dieser
MaBnahme sein

Vorhabenbeschreibung:

In Verbindung mit den MalRnahme D-2-1 (Verkehrsdatenerfassung) und D-2-4 (Dynamische digitale
Informationsgebung und Verkehrslenkung; Aufbau und Integration Parkleitsystem) wird der
Lieferverkehr nach Art und Umfang erfasst und ausgewertet. Neben MalRnahmen der
Verkehrsinformation und der Verkehrssteuerung unterstiitzt diese MalRnahme die LKW-
Verkehrsteuerung inklusive etwaiger zu beschlieBender Verhdngung von Durchfahrverboten.

Personalaufwandig sollen Steuerungsgebote und Durchfahrverbote Gberwachen um VerstéRe und
unerw iinschte Ausweichreaktionen sanktionieren zu kdnnen.
Die Einfihrung von Flottenprifsiegeln soll gepriift und ggfs. realisiert werden.

Ergebnisverwertung:
Nachhaltige Steuerung und Uberwachung des Lieferverkehrs. Reduzierung CO;

NO . -Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig kurz- mittelfristig (Minderung/Kosten):
67 %
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Themenschwerpunkt: Urbane Logistik/Umweltsensitive LKW- und Lieferflottensteuerung

MaBnahmen-Nr.: Bezeichnung der MaBnahme:

L-3-2 Urbaner LKW-Lotse

Umsetzungszeitraum Investitionen / Fremdleistungen in Personalaufwand in PM

Q4/2018 — Q3/2019 Euro 1. Navi-App: 35.000 € 5 Personenmonate/a fur

AnschlieBend dauerhafter | 2. mittel (<5 Mio. €) Einfihrung

Betrieb Zzgl. Personalaufwand fir
dauerhaften Betrieb

Beschreibung der MaBnahme:

Zielsetzung:
Lkw-Verkehre fihren vor allem im stadtischen Straennetz zu erheblichen Belastungen fir

Anwohnerinnen und Anwohner durch Larm und Abgase. Hinzu kommen unnétige Belastungen und
Schaden an der StraBeninfrastruktur infolge von Falschfahrten, die haufig durch die Befolgung
ungeeigneter oder veralteter Navigationsgerdte entstehen. Ziel ist die Unterstlitzung einer
konsequenten, stadt- und umweltvertraglichen Lenkung von Lkw-Verkehren im Gebiet der Stadt
Mainz in dem unmittelbar in das LKW-Routing eingegriffen wird. Dadurch soll der LKW-
Durchgangsverkehr reduziert, Lkw-Verkehre auf geeigneten Strecken gebiindelt, Falschfahrten
vermieden und so der Ausstoll von Luftschadstoffen vermindert werden.

Vorhabenbeschreibung:

Die Stadt Mainz wird in Abstimmung mit den angrenzenden Landkreisen dem Landesbetrieb
Mobilitat und der IHK ein LKW-Vorrangnetz definieren. Dazu werden maligebliche
Gewerbestandorte erfasst und das LKW-Vorrangnetz so gefiihrt, dass diese Standorte liber das
Netz an das Ubergeordnete FernstraBennetz angebunden sind. Bei der Definition des
Vorrangnetzes werden auch sensible Siedlungsbereiche, wie etwa Wohngebiete, Krankenhauser,
Schulen oder Kindergdrten, beriicksichtigt. Diese Bereiche werden vom Vorrangnetz vermieden.
Dariliber hinaus werden die im StraRennetz vorhandenen LKW-spezifischen Netzeinschrankungen
wie z. B. Beschrankungen der Hohe, Breite oder des Gewichts erhoben. Gemeinsam mit dem LKW -
Vorrangnetz werden diese Beschrankungen in einem digitalen Netzgraphen hinterlegt.

Zudem wird ein Verfahren erarbeitet, welches die dauerhafte Pflege und Aktualisierung der Daten
und Informationen sicherstellt und im Falle von Baumalnahmen auch ein durchgangiges Routing
ermdglicht. Hierzu gehért auch die Ubernahme und Darstellung von temporiren Einschrankungen
(Baustellen mit besonderer Relevanz fiir den LKW-Verkehr).

Ergebnisverwertung:
Das so definierte Vorrangnetz wird wie folgt verwertet:
1) Darstellung des Vorrangnetzes und der LKW-relevanten Beschrankungen auf einer

geeigneten Webseite und einem gedruckten Stadtplan zur statischen Information der
Gewerbebetriebe, LKW -Fahrer und Spediteure.

2) Bereitstellung der Daten zum LKW-Vorrangnetz und zu den LKW-relevanten
Beschrankungen auf dem MDM — MobilitatsDatenMarktplatz.

3) Abstimmung mit den filhrenden Anbietern digitaler Navigationskarten (HERE und
TOMTOM) um auf die Nutzung der Daten in den von diesen Herstellern versorgten

Navigationsgeraten hinzuwirken.




MaBnahmensteckbrief Green City Masterplan Landeshauptstadt
dinz
M3

4) Kommunikation mit den groReren Gewerbebetrieben im Gebiet der Stadt Mainz, damit
dies auf die Befolgung des Lkw-Vorrangnetzes durch ihre eigenen LKWs und die externer

Spediteure hinwirken.
5) Sicherstellung einer dauerhaften Aktualisierung und Pflege der zunachst einmalig

erhobenen Daten und Informationen.

Die technische Abwicklung erfolgt durch die ivm, deren Gesellschafter auch das Land Rheinland-
Pfalz und die Stadt Mainz sind.

Die oben angegebenen Kosten beriicksichtigen die Abstimmung des Vorrangnetzes mit den
betroffenen Akteuren sowie die technische Aufbereitung, Prasentation und Bereitstellung der
Daten. Die Aufwéande fiir die technische Abwicklung sind daher Kosten die bei der ivm entstehen.
Sofern dieser Ansatz auch in anderen ,,Masterplankommunen” der Region Frankfurt RheinMain
umfassend umgesetzt werden soll, ist bis zu eine weitere Personalstelle (Vollzeit) bei der ivm fiir
die Projektabwicklung und den dauerhaften Betrieb erforderlich.

NO2Minderungswirkung: | Wirkungszeitraum: Kosteneffizienz
niedrig - mittel Dauerhaft, an Werktagen (Minderung/Kosten).
kurz- mittelfristig 100 %
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Partizipation/Burgerbeteiligung im Prozess der Erarbeitung
des Green City Plans — Masterplan ,M3“

In die Erarbeitung des Masterplans wurde auch ein Arbeitspaket Partizipation/Biirgerbeteiligung im
Sinne des SUMP-Prozesses aufgenommen. Vor einer Beschlussfassung im Kommunalparlament
sollten die Bilirgerinnen und Birger der Stadt Mainz Gelegenheit zu einer Information lber die
MaRknahmenschwerpunkte, -bindel und Einzelmalnahmen bekommen. Mittels einer Online-
Befragung wurden Einschatzungen bezilglich der Relevanz der Themen abgefragt und Raum zur
Reflektion und dariiber hinausgehende Kommentare, Anregungen und Winsche angeboten.
Bestandteil dieser Offentlichkeitsarbeit waren eine Verlosung und eine Abendveranstaltung mit
Podiumsdiskussion und Workshop am 5.Juni 2018. Dabei wurden die MalRnahmen des Masterplans
sowie die Riickmeldungen der Biirgerinnen und Biirger in einer Ubersicht dargestellt. Im Rahmen
themengebundener Workshop-Stationen konnten die Teilnehmenden nochmals in Gruppen
diskutieren und ergdnzende Anmerkungen zu Papier bringen. Ergdnzende Vorstellungen und
Anregungen sind in die Formulierung der MalRnahmen eingeflossen. In dieser Anlage sind
weitergehende Informationen zur Partizipation zusammengestellt. Diese enthalten einige Fotos, die
die Veranstaltung selbst, die Darstellung der MaRnahmenschwerpunkte und der Reflektionen im
Rahmen der Workshops und zeigen. Es bestand ein starkes Interessen an den Themen Radverkehr,
Vernetzung im OPNV und Urbane Logistik. Es wurde deutlich, dass die wachsenden Lieferverkehre in
der Innenstadt von den Menschen deutlich registriert werden und zunehmend auf Skepsis stoRRen.
Die Weiterentwicklung des Radverkehrs in der Stadt Mainz wurde als wichtig/sehr wichtig begruRt.
Zusatzlich konnten zahlreiche Anregungen und Wiinsche aufgenommen werden. Im OPNV wurde die
erfolgte Weiterentwicklung der Mainzelbahn als erfolgreiche MaRnahmen bewertet. Dies zeigt sich
auch in der erfreulichen intensiven Nutzung und steigenden Fahrgastzahlen der StraRenbahnen in
Mainz. Kritisch wurde die Preisgestaltung im OPNV gesehen, die zum einen mit zonaler
Tarifgestaltung nicht mehr zeitgemaR erscheint und zum anderen grundsatzlich an der
Belastungsgrenze liegt.
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Ziel des Masterplans M®
ist es, Manahmen zu
erarbeiten, um
Dieselfahrverbote zu
verhindern. Die
Bundesregierung hat
hierfir ain
Forderprogramm als
«Sofortprogramm saubere Luft 2017-2020°
aufgesetzt. Fir dieses Programm stehen den
betraffenen Kommunen (hierunter zihlt auch Mainz)
derzeit insgesamt] Mrd. Euro zur Verflgung. Die
Bearbeitung des Masterplans M* muss bis Ende
August 2018 abgeschlossen sein. Er wird zu 100%
wom Bund gefardert.

& Fotolia/ nmann?7

SEMN=_+ VDI|VDE|IT

®
x

#

Landeshauptstadt
Mainz

Bundesminiztarnum
fur Verkehr und
digitale Infrastruktur

4



23]

o,

, Landeshauptstadt
M 3 =) | Mainz

WAatu Wil fie Maeg

Die offentliche Veranstaltung am 5. Juni 2018

T Veranstaltungen —w L 1.
Veranstaturgen H

Kalenter
Geburtstape

|

Enbdacken
Vargangen

Masterplan M* - Green
City Main:

+ Veransiaftong ersl -

i Masterplan M - Green City Mainz

Ciftehthick - Gassgaban Landeshaliptstadt Maing
W inferessdert o Zusagen e

r, Dienstag, B Juni 18:00 - 2300

o H...l|["l..rl':|'

y - Earim anzeigan
Ditadefaneang. 52231 kalng

Infa Diskussion

16 habon tellgonomman - 32 sind Interessiart

Trie these Veranatnhung il tesen Freangen

Die Podiumsdiskussion im Rahmen der 6ffentlichen Veranstaltung am 5. Juni 2018

Die Aufbereitung der Themenschwerpunkte — exemplarisch —

Bundesminiztarnum
$ fur Verkehr und 5
EEE‘I;E; VDI|VDE|IT digitate Infrastrubtur



% Landeshauptstadt
M 3 Mainz

= - s
iy el A
i T

o RTINS Tl P T
g . = b
il o g T I A i S
Entriars ooy rerst Tati o Gheert Mlet dr = Ao ST EE
. s MDD S & Matememaa s Babess
LT .

i o “wl_--:liﬂ'h'-—lr

e

$ Bundesministarsm
g fur Yerkehr und
BEri=Z =+ WI i VDE| |T digitale Infrastridktur
WRLTER



& Landeshauptstadt

M 3 L) | Mainz

Mty BRI fie M

Darstellung des Radverkehrs

nbilndel

Infrastrulktur

Bundesminiztarnum
$ fur Verkehr und 7
EEIT‘I;E; VDI|VDE|IT digitate Infrastrubtur



& Landeshauptstadt

M 3 ) | Mainz

Bundesminiztarnum
EEE‘I;E; VDI|VDE|IT ® diista ks



Gl | Landeshauptstadt
M 3 3 | Mainz

i Bl fie M

Weitere Anregungen aus der Bevolkerung, die zum Teil in die
MaRnahmenformulierungen eingingen

Strallenbahnen Ausbau '%,:F

mehr Kreisel statt Ampeln e
OPNV-Anbindung neuer Wohngebiete é%h
Sperrung der Innenstadt fur Autoverkehr %ﬂ_

- Forderung einer klimafreundlichen Mobilitat '755-

Fahrrad "Autobahn & %

erdij : OPNV Ausbau ¢

icht, Eatrs:ra_nng Aus;bau Radverkehrsrouten 2
utofreie Sonntage ..+

Lkws freie Innenstadt = 110y Jobticket

> : = Mehr Baume pflanzen
OPNYV preiswerter, Kampagnen © M
‘5_.?,-. =c _carshafing 4

o, 2% 2E R
® ® O
’?a 0‘ ’GG % od}b aketstatinnEﬂTempu 30 Innensatdt
Dfrnf,a;'@ ‘?é' Oberleitungsbus Fahrradampeln
Yuky, %, Mehr Raum fur Fuverkehr

besserer ve,-k‘;h,.s % intelligente Ampelsteuerung

Radwegeausbau Uss "4, Geschwindigkeitskontrollen
Bessere Verknupfung Bus Eisenbahn
Kostenfreier OPNV

Falschparkerkontrollen

Bundesminiztarnum
$ fur Verkehr und 9
EEIT‘I;E; VDI|VDE|IT digitate Infrastrubtur



